Uredba o utvrdivanju prostornog plana podrucja infrastrukturnog koridora Ni$ - granica Republike
Makedonije

Uredba je objavijena u "Sluzbenom glasniku RS", br. 77/2002 i 127/2014 (pogledaj i &l. 4. i
5). Vidi: Odluku - 59/2006-4. Vidi: Odluku - 102/2010-55.

Clan 1.

Utwduje se Prostomi plan podrucja infrastruktumog koridora Ni$ - granica Republike Makedonije sa elementima regulacionog plana (u

daljem tekstu: Prostomi plan), koji je od$tampan uz ow uredbu i ¢ini njen sastawni deo.
Clan 2.

Prostomim planom utwduju se osnove organizacije, koriS¢enja, uredenja i zastite podrucja infrastruktumog koridora, na delovima teritorija

gradova NiSa, Leskowvca i Vranja i opStina MeroSina, Doljevac, Gadzin Han, Vlasotince, Vladi¢in Han, Bujanovac i PreSevo.
Clan 3.

Prostomi plan sastoji se iz tekstualnog dela i grafickih prikaza, kao i elaborata regulacionog plana.

Za planowe infrastruktumih sistema, namene powsSina i zaStite prostora, grafiCki prikazi (referalne karte) izradeni su u razmeri 1 : 100.000.

Graficke prikaze izradene u 14 primeraka iz stava 2. ovog ¢lana, overava svojim potpisom oMasceni ¢lan Vlade Republike Srbije.

Elaborate regulacionog plana overava swvojim potpisom ministar nadlezan za poslove prostomog planiranja i urbanizma.

Clan 4.

Prostomi plan se ostvaruje urbanistickim planovima, planovimai programima razwoja i propisima i opStim aktima donetim za njihovo
sprovodenje, kao i neposredno izdavanjem lokacijske dozvole.

Clan 5.

Po jedan primerak grafickih prikaza iz ¢lana 3. stav 2. owe uredbe Cuva se trajno u Vladi Republike Srbije, ministarstw nadleznom za
poslove saobracaja i telekomunikacija, Skupstini grada NiSa, skupStinama opstina MeroSina, Doljevac, Gadzin Han, Leskovac, Vlasotince,
Vladi¢in Han, Vranje, Bujanovac i PreSewvo, a po dva primerka u ministarstw nadleznom za poslove prostomog planiranja i urbanizma.

Studijska i dokumentaciona osnova na kojoj se zasniva Prostomi plan Cuva se u ministarstw nadleznom za poslove prostormog planiranja i
urbanizma.

Clan 6.

Pravo na neposredan uMd u graficke prikaze iz ¢lana 3. stav2. ove uredbe imaju prawna i fizicka lica, pod uslovma i na nacin koji blize

propisuje ministar nadlezan za poslove prostomog planiranja i urbanizma.
Clan7.

UrbanistiCki planovi i projekti uskladic¢e se sa odredbama ove uredbe na nacin utwden ovim prostomim planom.

Planovi i programi razvoja koji se donose po posebnim propisima, propisi i drugi opsti akti uskladi¢e se sa odredbama ove uredbe u roku
od dve godine od dana njenog stupanja na snagu.

UrbanistiCki planovi i projekti, planov i programi razvoja doneti do dana stupanja na snagu ove uredbe, primenjuju se u delovima kaji nisu u
suprotnosti sa ovom uredbom.

Clan 8.
Tekstualni deo Prostomog plana objavjuje se u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".
Ova uredba stupa na snagu osmog dana od dana objavjivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

PROSTORNI PLAN PODRUCJA INFRAS TGRRUAKNTI |
REPUBLIKE MAKEDONIJE
Glavall.
OPSTIDEO
1. Uvod

Prostomi plan podru¢ja infrastruktumog koridora NiS-granica Republike Makedonije (u daljem tekstu: Prostomi plan) je dugoro€ni razvojni
dokument kaji se donosi za wemenski horizont do 2020. godine.

Prostomi plan je uraden u svemu prema Odluci o izradi Prostomog plana podrugja infrastrukturog koridora NiS-granica Republike
Makedonije ("Sluzbeni glasnik RS", broj 5/2000) i "Programu izrade Prostornog plana podrucja infrastruktumog koridora od NiSa do granice
Republike Makedonije" (u daljem tekstu: Program), kaji je prihvaéen od strane Komisije za stru¢nu kontrolu prostomih planova Ministarstva
gradevina 1998. godine. Sadrzaj i osnowna reSenja Prostomog plana uskladeni su sa odredbama Zakona o planiranju i uredenju prostora i
naselja ("Sluzbeni glasnik RS", br. 44/95, 23/96, 16/97 i 46/98), Zakona o Prostornom planu Republike Srbije ("Sluzbeni glasnik RS", broj
13/96) i Pravilnika o sadrzini i izradi prostomog plana ("Sluzbeni glasnik RS", broj 1/99), kao i sa drugim propisima iz oblasti izgradnje,
saobracaja, vodoprivrede, Zivotne sredine i dr.

Prostomi plan je zasnovan na reSenjima Prostomog plana Republike Srbije koja se odnose na ovaj infrastruktumi koridor, raspolozivoj
informacionoj, studijskoj i tehni¢koj dokumentaciji i na rezultatima istraZivanja koja su obavjena u studijsko-analitiCkoj fazi izrade Prostormog
plana. Prilikom izrade Prostomog plana uzeta su u obzir planska reSenja drugih prostomih planova, kao i urbanisti¢kih planova naselja
obuhvacenih planskim podru€jem. Tehnicka dokumentacija za infrastruktume sisteme u koridoru, koja je koriS¢ena prilikom izrade
Prostormog plana, bila je neujednacenog kvaliteta i razlicitog stepena detaljnosti. Zadowljavajuéi kvalitet i potreban stepen detaljnosti
(generalni-idejni-glawni projekt) imala je tehniCka dokumentacija za koridor autoputa, $to je bilo znacajno za kvalitet ponudenih planskih
reSenja, s obzirom na prioritet izgradnje autoputa.

Planska reSenja Prostornog plana za koridor autoputa utwdena su sa ve¢im stepenom pouzdanosti u odnosu na koridore drugih
magistralnih infrastruktumih sistema (zeleznike pruge za \elike brzine, gasowoda i dr.). Nakon dovodenja studijske i tehnicke dokumentacije
tih sistema do nivoa generalnog, odnosno idejnog projekta, po ukazanoj potrebi doneée se odgovarajuée izmene i dopune Prostomog plana,
ukljuCujuéi i razradu na nivou regulacionog plana za magistralne infrastrukturne sisteme u koridoru, prema prioritetima izgradnje.

Prostomi plan sadrzi (Knjiga I): opSte i posebne ciljeve, dugoro€na planska reSenja za organizaciju, uredivanje i zastitu planskog podrucja
infrastruktumog koridora, mere i smemice za primenu i ostvarivanje planskih reSenja, kao i graficke iskaze Prostomog plana, i to: referalnu
kartu 1. "Polozaj infrastruktumih sistema u Infrastrukturnom koridoru", referalnu kartu 2. "Plan namene powsina", referalnu kartu 3. "Uslow,
ograni¢enja i mere zastite" i tematsku kartu 1. "Plan putne mreze". Sastawni deo Prostomog plana Cinice razrada na nivou regulacionog
plana za koridore autoputa i drugih magistralnih infrastruktumih sistema (Knjiga Il). Dokumentaciona osnova Prostomog plana (Knjiga Ill)
sadrzi: izvode iz Prostomog plana Republike Srbije i drugih relevantnih razvojnih dokumenata; analize i dijagnoze stanja; prognoze; planske
iskaze kao i obrazloZenja planskih reSenja; podatke, uslove i druga dokumenta iz procedure pripremanja, javnog uMda i strucne rasprave i
struéne kontrole Prostomog plana sa odgovarajuc¢im grafickim prikazima, kao i drugu dokumentaciju na kojoj je zasnovan Prostomi plan.
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2. Granica Prostornog plana

2.1. Obuhvat Prostornog plana

Prostomi plan podrugja infrastruktumog koridora NiS-granica Republike Makedonije obuhvata podru€je magistralnog infrastrukturnog
koridora utwdenog Prostomim planom Republike Srbije.

Prostomim planom obuhvaceni su:

1) magistralni infrastruktumi koridor - sa postoje¢im i planiranim magistralnim infrastruktumim sistemima i njihovim zastitnim pojasima:
autoput E-75 (M-1), pruga za \elike brzine E-85, gasowod i optiCki kabl sa vodotokom Juzne Morawe; i prateCim objektima i sadrzajima
(Cvorista, terminali, usluzni sadrZaji i drugi objekti u funkciji magistralnih infrastruktumih sistema);

2) prateci altematiwni infrastruktumi sistemi - alterativni putni pravac (bez naplate putarine) autoputa E-75;

3) zona uticaja koridora - obuhvacen prostor izmedu pojedinihi zona Sirine od 1 do 5km od krajnjeg magistralnog infrastrukturnog
sistema, koji su u fizickoj i funkcionalnoj vezi sa koridorom od NiSa (Trupale) do granice Republike Makedonije, izuzev na podrucju
Generalnog urbanisti¢kog plana NiSa gde se obuhvat Prostormog plana svodi na mrezu koridora magistralnih infrastruktumih sistema.

Podrucje Prostornog plana obuhvata prostor powsine oko 1.200,0 km? i duZine od oko 160,0 km na delu teritorije:

1) GRADA NISA: cele katastarske opétine Lalinac, Sedanica, i Mramor i delove katastarskih opstina Trupale, Popovaca, Medo$eva,
Krusce, Cokot, Donje Medurowo, Gomje Medurovo, Pasi Poljana i Novo Selo koji se nalaze na podru&ju Generalnog urbanisti¢kog plana
Nisa;

2) OPSTINE MEROSINA: cele katastarske opstine Aleksandrowvo, Balajnac i Batusinac;

3) OPSTINE DOLJEVAC: cele katastarske opStine Belotinac, Knezica, Capljinac, MaloSiste, Perutina, Orljane, Klisura, Doljevac, Cegina,
Koc¢ane, Rusna i Pukovac;

4) OPSTINE GADZIN HAN: celu katastarsku opstinu Toponica;

5) OPSTINE LESKOVAC: cele katastarske opstine DraSkovac, Brestovac, Kutle$, Lipovica, Grdanica, Razgojna, Cekmin, Cifluk
Razgojnski, Brejanovwce, Donja LakoSnica, PeCenjewce, KaStavar, Zivkowo, Priboj, Zaluznje, Dr¢evac, Bogojewce, dokucane, Grajevce,
Jelasnica, Nawalin, Velika Biljanica, Gomja Slatina, Donja Slatina, Kumarewo, Bobiste, Mala Biljanica, Manojlovce, Vinarce, Leskovac,
Bratmilovce, MrStane, Donje Krajince, Gomje Krajince, docudowo, Baldince, Nomanica, ZiZavica, Doniji Bunibrod, Gomii Bunibrod, Rudare |,
Guberevce, Mala Grabownica, Velika Grabownica, Dobrotin, Mala KopaSnica, Selo Grdelica, Velika Kopasnica, Varo$ Grdelica, Dedina Bara,
BajiSina, Bocevica, Palojce, Oraovica, Bistrica, Graowo, Licin Dol, Krpejce, Koraéevac, Predejane, Predejane selo, Bricevje i SuSevje;

6) OPSTINE VLASOTINCE: cele katastarske opstine Stajkowe, Glozane i Prilepac;

7) OPSTINE VLADICIN HAN: cele katastarske opstine Mrtvice, Repiste, Garinje, Kopitarce, Dzep, Tegoviste, Uni€, LetoviSte, Manajle,
Dupljane, Ruzi¢, Krzince, Balinowce, Kalimance, Prekodolce, Viadic¢in Han, Repince, Suva Morava, Polom, Dekutince, Lepenica, Bacviste,
Gramade, Stubal, Vrbowo, Priboj i Mazaric;

8) OPSTINE VRANE: cele katastarske opstine Panevje, Prevalac, MoStanica, Korbevac, Bresnica, Bujkovac, Vranjska Banja,
Ranutovac, Kumarewvo, Suv Dol, Toplac, Cukovac, Dulan, Tibuzde, Aatokop, Ribnice, Lukovo, Gomiji Neradovac, Donji Neradovac, Kupinince,
Donje TrebeSinje, Pavovac, Rataje |, Aleksandrovac, Cmi Lug, Ristovac, Davidovac i Donji VrtogoS$ i deo katastarske opstine Vranje;

9) OPSTINE BUJANOVAC: cele katastarske opstine Karadnik, Rakovac, Jevac, Krievica, Ljiljance, Zuieljica, Bozinjevac |, Levosoje,
Bujanovac, Borovac, Oslare, Gramada, Vrban, Letovica, Samoljica, Negovac, Bilja¢a i Bratoselce, i

10) OPSTINE PRESEVO: cele katastarske opStine Rajince, Cmotince, Bukurevac, Bustranje, Oraovica, PreSewo, Zujince, Reljan, Golemi
Dol, Aliderce, Strezowce, Cukarka, Miratovac, Cakanovac, Tmava i Nor¢a.

2.2. Granica Prostornog plana

Granica podru¢ja Prostomog plana definisana je granicama katastarskih opStina ili geografskim granicama (put, reka i sl.) na teritoriji
katastarske opStine i prikazana na referalnim kartama Prostormog plana i opisno.

Utwrduje se sledeca granica Prostomog plana:

1) sevema granica - od preseka katastarskih opstina Se€anica i Dudulajce na granici teritorija grada NiSa i opStine MeroSina na zapadu i
poklapa se sa severnom granicom katastarskih opStina Se€anica i Trupale do preseka sa podru¢jem Generalnog urbanisti¢kog plana Nisa;

2)zapadna granica- od preseka granica teritorija grada NiSai opStine MeroSina; u prawcu juga poklapa se sa granicom podrucja
Generalnog urbanistickog plana NiSa i opStine MeroSina sve do katastarske opstine Aleksandrowo, kada prelazi na teritoriju opstine
Merosina i poklapa se sa granicom katastarskih opStina Balajnac i BatusSnica; na teritoriji opStine Doljevac poklapa se sa granicom
katastarskih opstina Capljinac, Orljane, Doljevac, Ko€ane i Pukovac; na teritoriji opStine Leskovac poklapa se sa granicom katastarskih
opStina Draskovac, KutleS, Cekmin, Pe€enjewce, Kastavar, Priboj, Zaluznje, Vinarce, Leskovac, Rudare, Gomiji Bunibrod, Guberevac, Mala
Grabownica, Velika Grabownica, Velika KopaSnica i Oraovica; na teritoriji opstine Vladi€in Han poklapa se sa granicom katastarskih opStina
Mrtvica, Tegoviste, Uni€, LetowviSte, Balinowce, Kalimance, Repince, Suva Morava, Lepenica, Bacviste, Stubal, Priboj i Mazari¢; na teritoriji
opStine Vranje poklapa se sa granicom katastarskih opstina MoStanica, Bresnica, Ranutovac, Suv Dol do puta M-1; nastavja uz put M-1
(na udaljenosti 100 m od osovne puta) do granice katastarske opStine Ribnica; dalje se poklapa sa granicom katastarskih opStina Ribnica,
Gomji Neradovac, Donji Neradovac, Pavovac i Donji Vrtogos; na teritoriji opStine Bujanovac poklapa se sa granicom katastarskih opstina
Karadnik, Rakovac, Bujanovac, Levosoj, Oslare, Nesalce, Vrban i Letovica; na teritoriji opStine PreSevo poklapa se sa granicom katastarskih
opStina Rajince, Cmotince, Donja SuSaja, Oraovica, PreSevo, Nor€a i Trava i sa drzavnom granicom prema Republici Makedoniji;

3)juzna granica - poklapa se sa drzawnom granicom SR Jugoslavije i Republike Makedonije na teritoriji opStine PreSevo od preseka
granice katastarskih opstina Strezovica i Slawjevac, do preseka granica katastarskih opstina Kurbalije i Tmava, i

4) isto¢na granica - od preseka granica Generalnog urbanistickog plana NiSa i severne granice katastarske opStine Trupale i poklapa se
sa granicom Generalnog urbanistickog plana NiSa do granice sa opstinama Doljevac i MeroSina na jugu, a na podrucju Generalnog
urbanistickog plana NiSa sa granicom koridora pojedinih magistralnih infrastruktumih sistema; na teritoriji opstine Doljevac poklapa se sa
granicom katastarskih opstina Belotinac, Knezica, MaloSiSte i Rusna; na teritoriji opStine Gadzin Han poklapa se sa granicom katastarske
opStine Toponica; na teritoriji opStine Leskovac poklapa se sa granicom katastarskih opstina Grdanica, Razgojna, LakoSnica, Dréevac,
Jokucane, Grajewce, Jelasnica, Velika Biljanica, Gomja Slatina, Donja Slatina, Manojlovce i Donje Krajince; na teritoriji opStine Vlasotince
poklapa se sa granicom katastarskih opStina Stajkowce, Glozane i Prilepac; nastavja na teritoriji opStine Leskovac i poklapa se sa granicom
katastarskih opstina Guberevac, Dobrotin, selo Grdelica, Dedina Bara, Palojce, Li¢in Dol, Krpejce, Predejane Selo, Bricevje i SuSevje; na
teritoriji opStine Vladi¢in Han poklapa se sa granicom katastarskih opStina Garinje, Kopitarce, Dzep, Ruzi¢, Prekodolce, Vladi¢in Han,
Polom, Dukatince, Gramade i Vrbowo; na teritoriji opStine Vranje poklapa se sa granicom katastarskih opstina PaneWje, Korbevac, Bujkovac,
Vranjska Banja, Toplac, Tibuzde, Donje TrebeSinje, Aleksandrovac, Cmi Lug i Ristovac; na teritoriji opStine Bujanovac poklapa se sa
granicom katastarskih opstina KruSevica, zbevac, Ljiljance, Zuzeljica, Bujanovac, Borovac, Samoljica, Negovac i BiljaCa; na teritoriji opStine
PreSevo poklapa se sa granicom katastarskih opStina Bustranje, Reljan, Golemi Do, Aliderce, Strezowce, sve do granice SR Jugoslavije sa
Republikom Makedonijom.

Podrucje Prostornog plana prikazano je na preglednoj karti u prilogu.

Granice koridora pojedinih magistralnih infrastruktumih sistema utwduju se razradom planskih reSenja Prostomog plana na nivou
regulacionog plana za trasu, objekte i sadrzaje u zastitnom pojasu tih sistema.



Prostomi plan sadrzi smemice i preporuke za usmeravanje razvoja i planiranje koriScenja, organizacije i izgradnje prostora u okruzenju
infrastruktumog koridora (u daljem tekstu: podrucje Juzne Srbije). Podrucje Juzne Srbije obuhvata funkcionalna podrucja NiSa, Prokuplja,
Leskowca, Vranja i Gnjilana ukupne powsine od oko 8.000,0 km?, koja su utwdena Prostomim planom Republike Srbije.

3. Osnovni ciljevi i zadaci Prostornog plana

Osnowni ciljevi dugoro¢nog razwja, koris¢enja i uredenja podrucja Prostormog plana su:

1) obezbedenje prostomih uslova za izgradnju, rekonstrukciju, opremanje i funkcionisanje autoputa E-75 i drugih magistralnih
infrastruktumih sistema u koridoru;

2) utwdivanje optimalnog razmestaja aktivnosti, fizickih struktura i stanowni$tva na podrucju Prostornog plana, uz uvazavanje ekonomskih,
tehni¢ko-tehnoloskih, ekoloSkih i prostomo-funkcionalnih kriterijuma, i

3) obezbedenje uslova za dalje funkcionisanje postojecih proizvodnih kapaciteta, naselja i magistralnih saobracajnih sistema koji se
nalaze u blizini magistralnog infrastruktumog koridora (u daljem tekstu: Infrastruktumi koridor).

Osnowni zadatak je da se planskim koncepcijama, reSenjima i smemicama za njihow primenu obezbedi:

1) saobra¢ajna (fizicka), ekonomska i socijalna integracija pojedinih regionalnih i subregionalnih celina na podrucju Juzne Srbije, kao i
Republike u celini;

2) usmeravanje efekata ciljnog i tranzitnog saobracaja na razvoj lokalnih zajednica (gradova i opstina);

3) usmeravanje uticaja Infrastruktumog koridora na procese urbanizacije, razwoj urbanih centara i sistema naselja i ublazavanje
demografskog praznjenja podrucja Juzne Srbije;

4) usmeravanje uticaja Infrastruktumog koridora na pojedine delatnosti (poljoprivedu, industriju, turizam i dr.);

5) relativizaciju razvojnih, fiziCkih (prostomih) i ekoloSkih konflikata izmedu infrastruktumih sistema i neposrednog okruzenja;

6) uskladivanje trasa saobracajnih i drugih magistralnih infrastruktumih sistema u koridoru;

7) stvaranje preduslova (tehni¢ko-tehnoloSkih, prostomo-funkcionalnih i dr.) za uskladeno funkcionisanje svih infrastruktumih sistema, i

8) utudivanje smemica za izradu novih i reviziju postojecih prostomih i urbanistickih planova na podru¢ju Prostomog plana; izradu i
donoSenje drugih planova, programa i tehnicke dokumentacije.

Radi sprowodenja osnownih cilieva i zadataka owog prostorog plana izbor trasa za pojedine magistralne infrastruktume sisteme
Infrastrukturmog koridora zasnivace se na sledec¢im principima:

1) polozaju trasa infrastruktumih sistema na najkracem moguc¢em pravcu izmedu dva odredista;

2) obezbedenju minimalnog rastojanja izmedu paralelnih magistralnih i drugih infrastruktumih sistema u koridoru, radi zastite i racionalnog
kori§¢enja poljoprivednog i gradevinskog zemljista;

3) razmeStaju magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru kojim se broj premoS¢avanja vodotoka i depresija i
medusobnog ukrStanja swodi na najmanju mogu¢u meru, s tim da je za magistralne infrastruktume sisteme sa znacajnim tehni¢ko-
tehnoloSkim i lokacijskim zahtevima (autoput i ZelezniCka pruga) pozeljan razmestaj duz iste obale vodotoka;

4) za nowe trase pozeljno je, gde to uslovi dozwljavaju, koristiti postojece trase infrastruktumih sistema;

5) definisanju polozaja trasa infrastruktumih sistema koji je bezbedan od dejstva welikih voda i vodotoka i ne ugrozava objekte u zaledu od
Stetnog dejstva unutrasnjih voda;

6) definisanju polozaja trasa infrastruktumih sistema koji obezbeduje zastitu i o€uvanje prirodnih resursa i wednosti i nepokretnih kultumih
dobara;

7) optimalna distanca trase je ona koja omogucuje dobru pristupacnost postojecih naselja, uz izbegavanje izmestanja delova naselja za
potrebe izgradnje infrastruktumih sistema i otklanjanje negativnih uticaja koridora na integrisanost, kvalitet Zivota i Zivotne sredine naselja;

8) izgradnjom magistralnih infrastruktumih sistema, po mogu¢stw, poboljSati dostupnost i kvalitet lokalne mreze, i

9) izgradnjom infrastruktumih sistema u koridoru i opremanjem koridora senisnim, turistiCkim i drugim usluznim sadrzajima omoguditi
lokalnim zajednicama /opStinama/ kroz koje prolazi koridor odredene podsticaje za razvoj.

Glaval ll.
ZNACAJ | FUNKCIJA INFRASTRUKTURNOG KORIDORA ZA INTEGRACIJU PROSTORA

1. Znacaj infrastrukturnog koridora za integraciju prostora

Ekonomska integracija Ewope odvija se, izmedu ostalog, kroz modemizaciju i uskladivanje sistema komunikacija. Saobracaj visokog
kvaliteta neophodan je za medunarodnu razmenu robe, za poslowna putovanja i napredak medunarodnog turizma. Brzina voznje predstavja
znaCajan Cinilac za powve¢anje efikasnosti saobra¢aja, odnosno smanjivanje wemena trajanja putovanja. Iz tih razloga razvoj transporta
ukljuCen je u Cetiri prioritetne privedne grane Ewropske unije. Planovima razvoja Panewopske saobrac¢ajne mreze utwden je multimodalni
saobracajni koridor "10" (Salzburg-Ljubljana-Zagreb-Beograd-Nis-Skoplje-Veles-Solun) sa dva kraka BudimpeSta-Novi Sad-Beograd ("10.b") i
Nis-Pirot-Sofija ("10.a") u funkciji integrisanja saobracajnog sistema Centralne i Isto€ne Ewrope. Infrastruktumi koridor od Nisa (Trupale) do
granice Republike Makedonije, koji je obuhvacen ovim prostomim planom, pripada multimodalnom saobracajnom koridoru "10".

SrediSnji polozaj Republike Srbije na Balkanskom poluostrwi i u srednjem Podunavju omogucava intenzivnije povezivanje i ukljucivanje u
medunarodnu podelu rada. U prostomo-funkcionalnom, a posebno razvojnom potencijalu, Dunavsko-sawska i Moravska osovina predstavjaju
tzv. krst-koncentracije, odnosno polarizacije razvoja.

Intenziviranjem veza, na osnow powvoljnog geografsko-saobra¢ajnog polozaja, sa zemljama Centralne i Zapadne Ewrope, kao i sa zemljama
Juzne i Isto€ne Ewrope, odnosno unapredivanjem i razvijanjem tranzitnih i posrednickih funkcija izmedu Ewope i Azije, Republika Srbija ima
mogucnosti da racionalno i efikasno iskoristi svoj poloza.

Dolina Morawe, odnosno Juzne Morawe i dolina Zapadne Morawe predstavjaju po polozaju, fiziCko-geografskim uslovima, privednoj
razvijenosti i drugim odlikama osnowne zone-osovine razwja u Srbiji. lzgradnja Infrastruktumog koridora, u prvom redu, doprine¢e brzem
razvoju regionalnih i predeonih celina koje se neposrednije vezuju za ovaj koridor, odnosno saobracajnoj i priviednoj integraciji sa ukupnim
prostorom Srbije. Istog znacaja je oCekivani doprinos priviednom razvoju i integraciji regionalnih i predeonih celina koje nisu u neposrednom
okruzenju Infrastruktumog koridora.

U pnom slu€aju re€ je o predelima zapadno i isto¢no od Infrastrukturog koridora, uslowo Juzne Srbije, odnosno juznih i jugoisto€nih
delova Srbije: Toplici, leskovaCkoj i wanjskoj kotlini, Zaplanju, Masinskom kraju, KrajiStu, predelu gomje Pg&inje (TrgoMstu i okolini). Sa
izuzetkom raz\ijenijih privednih i urbanih centara Vranja, Leskowca i Prokuplja i njihove neposredne okoline, radi se o predeonim celinama
koje su medu najnerazvijenijim u Srbiji. Uz druge mere i programe, njihovo saobracajno integrisanje u prostor Srbije smatra se jednim od
glawnih preduslova brzeg privrednog i socijalnog razwoja. Uslov za ostvarivanje tog cilja, odnosno za postizanje vecéih pozitivnih efekata uticaja
Infrastruktumog koridora na pomenute predele, je poboljSanje ili izgradnja regionalne saobracajne mreze koja owe predele povezuje sa
koridorom.

Za ukupni razvoj pomenutih celina i integraciju prostora Srbije od znaCaja je $to se koridorom ostvaruju powoljnije veze juzne i jugoistocne
Srbije sa drugim regionima Srbije: osovinom zapadne Morave, Sumadijom, zapadnom Srbijom, Timo¢kom Krajinom i Kosovom. U danasnjoj
situaciji, saobrac¢ajne veze juzne i jugoistocne Srbije sa ovim celinama su neefikasne i saobracajno, u izvesnom smislu, "smaknute".
lzgradnjom Infrastruktumog koridora poboljSace se veze naSeg istocnog Podunavja sa juznom Srbijom i Makedonijom, pod uslovom
rekonstrukcije i izgradnje timo¢kog koridora Berdap Il (Prahow) - NiS, sa planskom idejom da Srbija, pored razvojne zone Novi Sad-Beograd,
Smederevo na Dunaw, razvja privedno i saobracajno znacajnu zonu u timo¢kom Podunavju (Kladovo-Prahowo), kao blizu Crnom moru
(Isto€noj Ewropi).

Izgradnja Infrastruktumog koridora doprineée jaCanju saobracajnog znaCaja NiSa, koji je u tom pogledu ve¢ sada drugi po rangu u SR



Jugoslaviji, a preko toga i jaanju privednih i drugih funkcija Nisa. Uz pozitivan uticaj na razwoj centara u Juznoj Srbiji - Vranja, Leskowvca i
veceg broja manjih gradova, izgradnja ovog koridora doprine¢e ostvarivanju ciljeva Prostomog plana Republike Srbije i ukupne strategije
razvoja Srbije:

1) smanjenju negativnih tendencija u demografskim kretanjima u Juznoj Srbiji;

2) smanjenju migracija stanowi$tva iz ovih krajeva, posebnoimaju¢i u vidu da su juzna i jugoisto€na Srbija medu najznacajnijim
ishodistima migracija, i

3) smanjenju procesa metropolizacije Srbije, uz brzi razvoj NiSa, regionalnih centara i manjih gradova u regionalnim celinama isto¢no i
zapadno od koridora.

U Infrastrukturmom koridoru Prostomim planom Republike Srbije utwdeni su slede¢i magistralni infrastruktumi sistemi na pravcu Ni§ -
granica Republike Makedonije:

1) autoput E-75 (M-1), kojim se zamenjuje postojeci dvotratni magistralni put M-1;

2) zeleznicka pruga za elike brzine E-85, kojom se modemizuje postoje¢a pruga;

3) magistralni opticki kabl, kojim se zamenjuje postojeci koaksijalni kabl;

4) magistralni gasowod,

5) postojeci dalekovodi 220 kV i planirani dalekovod 400 kV, i

6) objekti zastite od voda - odbrambeni nasipi;

dok je za hidroenergetski i plovidbeni sistem "Velika Morava" utwdena potreba daljeg istrazivanja, kako bi se utwdile realne mogucnosti i
uslovi njegowe realizacije.

Kako u daljoj buducnosti, posle horizonta owog prostomog plana, postoji mogucnost da se sadasnje delimi€no regulisano korito reke
Morave zameni plomim kanalom viSenamenske funkcije, planska reSenja za magistralni drumski i Zeleznicki saobracaj prilagodena su
prostomim zahtevima za realizaciju tog plowog kanala.

Ovim prostomim planom nije u celini obuhvacen koridor planiranog dalekowoda 400 kV, koji je na najve¢em delu pravca udaljen viSe
desetina kilometara od magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastrukturnom koridoru.

Na podrucju Prostomog plana nalazice se Kkoridor istonoewropske biciklisticke transferzale broj 11, Ciji ¢e polozaj biti definisan
odgovaraju¢im urbanistickim planom.

2. Znacaj i funkcija pojedinih infrastrukturnih sistema u koridoru za integraciju prostora

2.1. Znacaj i funkcija autoputa E-75

Magistralni putni pravac M-1 Beograd-Ni$-Leskovac-Vranje-granica Republike Makedonije, sa magistralnim putem M-22 Subotica-Nowvi
Sad-Beograd, Cini centralni saobracajni koridor od najveceg zna€aja za medunarodno povezivanje Srbije i SR Jugoslavije. Pruzanje ova dva
puta istowemeno se poklapa sa trasom medunarodnog puta E-75, koji predstavja okosnicu sistema Transewopskog autoputa (TEM) na
prawcu sewver-jug i Panewopskog saobracajnog koridora "10" odnosno kraka "10.b". Na zapadu ovaj pravac je povezan sa postojecom
mrezom evopskih autoputeva, a na jugu i istoku oslanja se na ewopsku mrezu puteva, kao i mrezu puteva Bliskog istoka, Azije i Seveme
Afrike.

U okviru osnowne mreze ewropskih (E) puteva, planirani magistraini putni pravci omogucéic¢e povezivanje autoputa E-875 preko:

1) pravca Beograd - granica Rumunije (E-70) sa Istoénom Ewopom;

2) Zapadno-moravskog pravca (E-761) sa srediSnjom i zapadnom Srbijom i pravcem Beograd-Juzni Jadran, i

3) pravca Nis-Pristina-Pe¢-Cakor (granica Republike Cme Gore) sa Kosovom, Metohijom i Crmom Gorom.

ZnaCaj magistralnog putnog pravca na deonici od NiSa do Republike Makedonije i obezbedenja ekonomicnijeg, efikasnijeg i bezbednijeg
transporta porastao je sa: (a) ulaskom Grcke u ¢lanstvo Evropske unije i intenziviranjem saobraéajnih tokova i privedne razmene izmedu
Grcke i ostalihzemalja Clanica; i (b) powe¢anjem ekonomske, kultume i drugih vidova saradnje Republike Srbije sa Republikom
Makedonijom i Gr¢kom i rastu¢im interesom za izlazak Srbije na Mediteran preko Gréke i kori§¢enjem medunarodne luke Solun.

Primarna funkcija autoputa E-75 od NiSa (Trupale) do Republike Makedonije je obezbedenje putne saobrac¢ajnice \elikog kapaciteta i
visokog nivoa saobracajne usluge za zadowoljenje ocekivanih saobracajnih tokova, dok je sekundama funkcija neposredni podsticaj za razvoj
podrucja i saobraCajno povezivanje u zoni uticaja planiranog autoputa. Kako je realizacija planiranog autoputa od NiSa do granice Republike
Makedonije moguca jedino uz angazovanje tzv. koncesionog kapitala, to su planirani saobracajni tokovi na ovom putnom pravcu bazirani, u
prvom redu, na oekivanom daljinskom tranzitnom saobraéaju, uz ostvarenje maksimalnih komercijalnih efekata u $to kracem periodu.

2.2. Znacaj i funkcija pruge za velike brzine E-85

Panewopskom mrezom pruga za \elike brzine, koje bi mogle da dostignu i premase 300 km/h predvideno je powvezivanje elikih gradskih
centara Evrope, zadowljenje elike traznje za mobilnoSc¢u i poboljSanje konkurentske sposobnosti zelezniCkog u odnosu na druge vidove
saobracaja, uz poboljSanje efikasnosti, bezbednosti, ekonomicnostii ofuvanja zivotne sredine. Mrezu ¢e Ciniti: Zeleznicke pruge
osposobljene za saobracaj vozova sa brzinama 250 kmv/h, postojece pruge koje mogu da se osposobe za brzine voznje 200 kmv/h i pojedine
znaCajne postojece pruge koje powvezuju i napajaju mrezu, a koje nije moguce racionalno rekonstruisati za brzine vece od 160 kmvh.
ZelezniCka pruga za \elike brzine u koridoru "10" imace poseban znaCaj za omogucavanje odvijanja zeleznickog saobracaja sa ogromnim
gravitacionim podrucjem preko teritorije Republike Srbije i najracionalnijeg naCina za njeno powezivanje sa svim delovima Ewope, Bliskog i
Dalekog istoka.

Prostomim planom Republike Srbije utwdena je pruga za elike brzine na pravcu Nis-PreSevo-granica Republike Makedonije (E-85) i njeno
povezivanje sa planiranim prugama za \elike brzine Nis-Dimitrovgrad-granica Bugarske (E-70), NiS-Beograd (E-85 i E-70), Beograd-Novi Sad-
Subotica-granica Madarske (E-85) i Beograd-Sid-granica Hrvatske koje su sve u sastaw koridora "10", kao i sa planiranom prugom za \elike
brzine Beograd-Pantevo-granica Rumunije (E-66).

Osnowni ciljevi modemizacije pruge E-85 od NiSa do granice Republike Makedonije su da: (a) swojim tehniCkim i drugim elementima
udowlji ewopskim zahtevima za saobra¢ajem vozovima \elikih brzina; i (b) u potpunosti zadowlji potrebe domaceg, u prvom redu meSovitog
saobracaja.

Pruga ¢e, pored opstih uslova za uredenje Infrastruktumog koridora, ispuniti i sledeCe uslove: (a) gradice se kao dwokoloseCna i
elektrificirana, sa brzinom woznje od 200 km/h; i (b) u najve¢oj mogucoj meri koristice se postojeci koridor pruge i reSenja prilagoditi
oshownim principima za izbor trasa infrastruktumih sistema u koridoru utwdenim ovim prostomim planom.

2.3. Znacaj i funkcija vodoprivrednih sistema

Razwoj naselja i privede i razmestaj infrastruktumih sistema na podru€ju Prostomog plana uskladivace se sa zahtevima sistema zastite
od voda, koriS¢enja voda i zastite voda i uslovima za realizaciju, Prostomim planom Republike Srbije, utwdenim vodoprivrednim reSenjima, i
to:

1) Donjejuznomoravskog i Gomjejuznomoravskog regionalnog sistema za snabdevanje stanownistva vodom, i

2) Juznomoravskog sistema koriS¢enja, uredenja i zastite re¢nih voda;



kaji se najve¢im delom prostiru van podru¢ja Prostormog plana.

Prioritet u zastiti resursa voda i realizaciji vodoprivrednih sistema iz prethodnog stava imace:

1) razwoj objekata za kori$¢enje voda u Infrastrukturnom koridoru i njihova zastita u okviru regionalnih sistema za snabdevanje stanowistva
wvodom; kao i ouvanje izvorista visokokvalitetne podzemne vode, primenom posebnih mera zastite u realizaciji planiranih infrastruktumih
sistema, aktivnosti i funkcija i izborom trasa pojedinih magistralnih infrastruktumih sistema izvan neposredne i uZe zone zastite izvorista;

2) uredivanje reZzima malih voda i preci§¢avanje otpadnih voda u sklopu reSenja Juznomoravskog sistema koriS¢enja, uredenja i zastite
reCnih voda, radi obezbedenja propisane kategorije vodotoka, a posebno najuzvodnijih deonica osnownog toka reke i pritoka. Prioritet ¢e imati
reSavanje problema preciS¢avanja otpadnih voda fabrike celuloze u Viadi¢inom Hanu, i

3) izgradnja linijskih sistema, pored postoje¢ih 100 km nasipa duz Juzne Morawe, i upravjanje akumulacionim prostorima radi obezbedenja
adekvatne zastite od poplava na ve¢im vodotocima u okviru Juznomoravskog sistema koriS¢enja, uredenja i zastite reCnih voda, realizacija
planiranih radova na nezawSenim deonicama, deonicama sa ViSim stepenom zastite i sl.

Razradom planskih reSenja na nivou regulacionog plana ispostovace se sledeci uslovi:

1) optimalno reSenje trasa novih infrastruktumih sistema i definisanje odgovaraju¢ih mera i prioriteta na postoje¢im i novim objektima
zastite od wode, bazirate se na analizi postojeceg stanja i urezima vode za merodawne elike vode Juzne Morawe i pritoka. Na osnow
sadaSnjeg stanja wodnog zemljiSta rezenisace se wodno zemljiSte za buduce stanje realizacije planiranih magistralnih saobracajnih
infrastruktumih sistema;

2) za planirane trase i objekte magistralnih infrastruktumih sistema utwdi¢e se neophodne kasete i definisati prostomi uslovi i mere za
odbranu od spaljnih i unutrasnjih voda predmetnih kaseta;

3) definisace se mesta svih vodoprivrednih objekata koji imaju odgovaraju¢a tehniCka uslovjavanja i ograni€enja u odnosu na akvatorije
(wodozahvati, ispusti upotrebljenih voda, regulacioni objekti, itd.), tako da se reSenja trase i objekata novih infrastruktumih sistema usklade
sa tim zahtevima vodopriwednih sistema, i

4) oCuvace se u neporemecenom radnom stanju vodomeme stanice i druge instalacije za monitoring i pracenje vodnih rezima.

2.4. Ideja o izgradnji plovnog puta Dunav-Egejsko more

Prostormim planom Republike Srbije nije predvidena izgradnja plowog puta na deonici od NiSa do granice Republike Makedonije do 2010,
odnosno 2020. godine.

Uslowe za proveru, razradu i realizaciju ideje o izgradniji plownog puta i njegovom povezivanju i uklapanju u mrezu ewropskih magistralnih
kanala preko kanala "Rajna-Majna-DunaV', opredeli¢e kretanje robnog prometa izmedu Zapadne, Srednje i Istone Ewope, obim uceSéa
(bruto tona) i konkurentnost re¢nog u odnosu na ostale vidove saobra¢aja u multimodalnom sacbrac¢ajnom koridoru "10".

Ovim prostomim planom, na osnow rezultata dosadaSnjih istrazivanja nije moguée utwditi plansko reSenje, ve¢ se rezeniSe prostor
potencijalinog koridora plowog puta. Opredeljenje ovog prostomog plana je da se obezbede minimalni prostomi uslovi za plownost Morave
posle horizonta plana, odnosno posle 2020. godine. Prostomim planom utwduju se pravla za usaglaSavanje razmestaja i polozaja trasa
najznacajnijin i najskupljih magistralnih infrastruktumih sistema u koridoru - autoputa E-75 i pruge za \elike brzine E-85, sa polozajem
potencijalnog koridora plovnog puta (prema idejnom reSenju profila plovnog puta iz 1973. godine).

2.5. Znacaj i funkcija magistralnih optickih kablova

Prostomim planom Republike Srbije planirana je izgradnja optickih kablova na svim magistralnim prawima kako bi se prevazideni
tehnoloski sistemi zamenili novm i jeftinijim tehnologijama i uveli u mesne mreze, radi formiranja Sirokopojasne ISDE (digitalne mreze
integrisanih usluga) na teritoriji Republike.

Jedan od najznacajnijih  medunarodnih magistralnih pravaca granica Madarske-Subotica-Novi Sad-Beograd-NiS-granica Republike
Makedonije bice kompletiran izgradnjom planiranih opti¢kih kablova na deonici Nis-Leskovac-Vranje-granica Republike Makedonije.

Postoje¢i analogni sistem od 3600 kanala i digitalni sistem protoka 140 Mb/s po koaksijalnom kablu na relaciji NiS-Skoplje bi¢e proSiren
optickim kablom i digitalnim sistemima protoka 622 Mb/s i 2,5 GB/s (odnosno 7560 i 30.240 kanala respektivno). Time ¢e se omoguditi, uz
odgovarajuc¢e ekonomske efekte, znatno povecanje TT kapaciteta naSeg terminalnog i tranzitnog medunarodnog sacbracaja i posti¢i sledeci
osnowni ciljevi razwoja telekomunikacionih usluga:

1) povezivanje medunarodne centrale Ni§ sa Makedonijom i Grékom, radi otvaranja pravca prema jugoistoku;

2) omogucenje udvostruCenja broja priklju€aka tokom narednih deset godina, radi obezbedenja prikljucaka za swve privedne subjekte i
ustanowe, a naroCito u turistiCkim, brdsko-planinskim i nerazvijenim podrucjima;

3) zamena dotrajale opreme i modemizacija postojeCe mreze, i

4) stvaranje jedinstvene telekomunikacione mreze razlicitih korisnika i novih telekomunikacionih usluga (kablovska televizija, video signali i
dr.).

2.6. Znacaj i funkcija razvodnog gasovoda

Prostomim planom Republike Srbije snabdevanje podru€ja Juzne Srbije gasom predvideno je putem nowog razvodnog gasovoda Nis-
Leskovac-Vranje-Bujanovac-PreSevo sa moguénoS¢u povezivanja sa sistemom Republike Makedonije. }

U Infrastruktumom koridoru izgradena je deonica razvodnog gasovoda MG-11 od Nisa (glawni razdelni ¢vor-GRC "Ni§ 1"-teme TO) do
odvajanja za pravac Prokuplje (GRC "Leskovac"-teme T29) duzine preko 22 km, pre¢nika 508 mm i radnog pritiska do 50 bara, koji je
zajednicka deonica za pravce Prokuplje-Pristina i Leskovac-Vranje.

Polozaj trasa deonice razwodnog gasowda MG-11 zapadno od autoputa E-75 na teritoriji grada NiSa (do temena T18), postojece
zeleznicke pruge Nis-Leskovac i planirane pruge za \elike brzine uskladeni su sa principima razmestaja infrastruktumih sistema utwdenim
Prostomim planom.

Ovim prostomim planom utwden je koridor razvodnog magistralnog gasovoda od NiSa do glamne memo-regulacione stanice "Leskovac”,
dok je na pravcu od Leskowca do Republike Makedonije dat kao potencijalni koridor, koji ¢e biti preciznije utwden po obavjanju neophodnih
istrazivanja i verifikaciji generalnog projekta.

Osnowni potroSaci gasa (industrija i Siroka potroSnja) u Infrastruktumom koridoru, posle NiSa, su: Leskovac, Vranje, Vladic¢in Han i
Surdulica, za koje je planirani razvodni gasovod dimenzionisan sa potroSnjom od 78,6 miliona m?3 gasa godiSnje.

Ukupna duzina razvodnog gasovoda od Nisa (GRC "Ni§") do granice sa Republikom Makedonijom iznosi oko 166 km, sa slede¢im
tehnickim karakteristikama po deonicama:

1) Ni§-Prokuplje do GRC-a "Leskovac" (MG 11) - pre¢nika 20" ili @ 508 mm, duZine 22,2 km;

2) GRC "Leskovac" - Leskovac (R.G 11-01) - planiranog pre¢nika od 14" ili @ 356 mm, procenjene duzine od 28 km;

3) Leskovac-Vranje (R.G 11-02) - planiranog pre¢nika od 10" ili @ 273 mm, procenjene duzine oko 72 km, i

4) Vranje-granica Republike Makedonije (R.G.11-03) - pre€nika od 10" ili @ 273 mm, procenjene duzine oko 44 km.

2.7. Znacaj i funkcija elektroenergetskih objekata



Prostomim planom Republike Srbije za obezbedenje osnowne prenosne mreze elektroenergetskog sistema na podrucju Juzne Srbije
predviden je 400 kV dalekovod Nis-Leskovac-Vranje-Republika Makedonija, sa krakom Vranje - TE "Kosowo B" i trafostanicama 400/110 kV
"Leskovac" i "Vranje".

Realizacijom planiranog dalekovoda 400 kV, €iji ¢e se koridor najve¢im delom nalaziti van podru€ja ovog prostormog plana, obezbedice se
napajanje mreze 110 kV na distributivnim podrucjima Leskowvca i Vranja.

Glava lll.
UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA OKRU2ENjE

1. Osnovni ciljevi i prioriteti u razvoju

Uzimajuci u obzir prirodne wednosti podruja, geografski polozaj, saobraCajni znaCaj i druge specificnosti podrucja Juzne Srbije, na
podrucju Prostomog plana ostvarivace se slede¢i ciljevi dugorocnog razvoja:

1) prevazilazenje dosadaSnje relativne nerazuvijenosti i zaostajanja u razwoju za prosekom Republike, kako u stepenu angazovanosti
raspolozivih resursa, tako i u pogledu kvaliteta Zivijenja;

2) puna valorizacija powljnog saobra¢ajnog polozaja podrucja Juzne Srbije na magistralnim pravcima ewopskih saobracajnih komunikacija
za razvoj industrije, turizma i drugih privednih grana i njihovo ukljucivanje u swetsko trziste, i

3) optimalna organizacija i uredenje prostora shodno potrebama razwoja privrede, jawnih sluzbi i stanowniStva, a na osnow raspolozivih
resursa i strateSkih interesa prostomog razvoja Srbije.

Poseban znaCaj u razvoju podrucja Juzne Srbije do kraja ovog i u pnim decenijama 21. veka imace sledecCi sektor:

1) agroindustrijski sektor, sa posebnim naglaskom na programima primame i finalne proizvodnje (stoCarstvo, powtarstvo, vocarstvo,
Sumski plodovi i lekovito bilje, kao i programi zdrave hrane);

2) manji industrijski preradivacki i proizvodno-zanatski pogoni komplementami sa postoje¢om industrijom Sireg podru¢ja Juzne Srbije;

3) ugostiteljsko-turistiCke, rekreativne i senisno-saobracajne aktivnosti i drugi sadrzaji medunarodnog ranga na pravwcima medunarodnih
drumskih saobracajnica (autoput); turizam na rekama; poslowi i tranzitni turizam u gradskim turistiCkim centrima; zdravstveni turizam i
rekreacija u banjama; zimski sportov, jezerski, klimatski, rekreativni, seoski i lowni turizam u turistiCkoj regiji Vlasina i KrajiSte, kao i
rekreativni turizam na lokalitetima od posebnog kulturo-istorijskog zna€aja (manastir Sv. Prohor P¢&injski i sl.);

4) kompletiranje regionalne i lokalne mreze saobracajne, vodoprivedne, komunalne i druge infrastrukture, kao bitnog preduslova za
ekonomsku i socijalnu revitalizaciju celog podrucja, i

5) potpunija valorizacija raspolozivih prirodnih i stvorenih resursa, a posebno bogatih nalazista nemetali¢nih mineralnih sirovina, obojenih
metala, termo-mineralnih voda i geotermalne energije, Sumskog bogatstva i dr.

Posebne pogodnosti za ostvarivanje ciljeva dugorocnog razvoja omogucice izgradnja infrastruktumih sistema u koridoru, i to:

1) viSestruko povecana tranzitna prohodnost uslovice brzi protok roba, putnika i informacija i uticati na ve¢u konkurentnost i povezanost
privede, kako unutar Srbije, tako i Srbije sa Ewopom, u pravcu sever{ug;

2) zauSetak izgradnje autoputa E-75 stvoriGe posebne pogodnosti u razvoju sledecih privednih grana: gradevinarstva, saobra¢aja, izvoznih
grana privede vezanih za transport autoputem i turisticki kompleks;

3) modemizacija pruge uslovce revitalizaciju putovanja Zeleznicom, naro€ito u medumesnom i lokalnom saobracaju; ¢ime ¢e se stvoriti
posebne pogodnosti za privedne delatnosti koje proizvode robe masownih tereta za daljinske transporte unutar zemlje, a narocito u
inostranstvo (poljopriveda, industrija, Sumarstvo);

4) kompletiranje optic¢kog kabla unapredice telefonske i druge veze i uticati na jeftiniju i brzu vezu u lokalnoj i daljinskoj telekomunikaciji.
Posebne pogodnosti imace razvoj komunikacijskih usluga, trgovinska delatnost i turistiCka privreda, i

5) realizacija gasowoda, kao nowog energetskog potencijala, naroito ¢e doprineti poboljSanju standarda stanovanja i ukupnog kvaliteta
Ziljenja i Zivotne sredine; pozitivan uticaj o€ekuje se, u prvom redu, na razvoj: industrije, poljoprivede (powtarstvo), komunalne privede i dr.

2. Uticaj izgradnje infrastrukturnog koridora na razvoj okruzenja

Izgradnja i razwoj magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru imace na srednji i duzi rok posredne i neposredne
uticaje na gravitiraju¢e okruzenje i podrucje Prostomog plana, od kojih su najznacajniji:

1) uticaji na promenu rezima, odnosno nacina kori§¢enja prostora;

2) uticaji na demografska kretanja i promene u mrezi/sistemu naselja, i

3) uticaji na privredni razvoj okruZenja.

Usmeravanjem ovih uticaja postici ¢e se:

1) medusobno uskladivanje lokalnih i regionalnih interesa, na jednoj strani, i propozicija o razwoju, prostomom uredenju i zastiti Zivotne
sredine planskog podrucja koje su utwdene u raznim dokumentima nacionalnog/drzawnog nivoa, na drugoj;

2) pokretanje aktivnosti koje ¢e promeniti pravac dosadasnijih, pretezno negativnih urbo-demografskih trendova, dok ¢e reSavanje urbo-
demografskih problema i prostomo prestrukturisanje doprineti reSavanju niza drugih, u prvom redu socijalnih i ekonomskih, problema, i

3) preduzimanje aktivnosti za podizanje tzv. "stepena investicione priviacnosti" okruzenja ("poboljSanja regionalnog profila"), u prvom redu
na popravjanju nepowljnog stanja regionalne i lokalne putne i komunalne/naseljske infrastrukture, odnosno poboljSanja saobracajne
povezanosti i opsluzenosti prostora.

2.1. Saobracajno povezivanje podrucia

Preduslov za razvojnu valorizaciju pozitinih uticaja izgradnje Infrastruktumog koridora je povecanje kvaliteta saobraCajnog otvaranja i
povezivanja podrucja Prostomog plana i Juzne Srbije sa magistralnim saobra¢ajnim infrastruktumim sistemima u koridoru. Kako je u pogledu
duzine (od 5.374,0 km, od toga: 340,0 km magistralnih, 1.267,0 km regionalnih i 3.726,0 km lokalnih puteva) i gustine od 0,68 km/km?2 putne
mreze iznad proseka za centralnu Srbiju, osnowni cilj je popravjanje kvaliteta postojece putne mreze, iskazanog tehni¢kim i eksploatacionim
parametrima (elementi i kvalitet kolovoza i dr.). Uspostavjanje hijerarhijske diferencijacije postoje¢e putne mreze obezbedice se pove¢anjem
kvaliteta i nivoa saobracajnih usluga na: postoje¢im popre¢nim pravcima pet magistralnih i osamnaest regionalnih puteva, kao i lokalne putne
mreze, naro€ito u zonama naseljenih mesta.

Prioritet ¢e imati: .

1) koridori postojecih regionalnih puteva: R-122, deonica Vlasinsko jezero-Bosilegrad-grani¢ni prelaz Ribarica (Custendil-Bugarska), kao
deo magistralnog M1-1.13 i regionalnog puta R-125, i deonica Bujanovac-TrgoviSte-grani¢ni prelaz (Kriva Palanka-Republika Makedonija),
kao nastavak magistralnog puta M-25.3, koji su Prostomim planom Republike Srbije utwdeni za magistralne saobra¢ajne pravce;

2) koridor postojeceg regionalnog puta R-214 na deonici od NiSa do granice Republike Makedonije, kao zamena za postoje¢i magistralni
put M-1, u funkciji kvalitetnog altemativnog putnog pravca autoputa E-75 bez naplate putarine, kojim ¢e se prihvatiti lokalni i regionalni
saobracaj sa poprecnih istocnih i zapadnih pravaca na autoput preko sistema saobracajnih petlji utwdenog ovim prostomim planom;

3) koridori magistralnih i regionalnih puteva od zna€aja za razwoj turizma na podru¢ju Juzne Srbije, i to: rekonstrukcija dela magistralnog
puta do Smoda; rekonstrukcija regionalnih puteva prema Cmoj TraM, Strezimirowcima, manastiru Sv. Prohor P&injski, Donjem Stenjevcu,
Ribarcima i Bosilegradu i izgradnja novog puta od Vranjske Banje do podnozja Besne Kobile, i

4) lokalna putna mreza prema naseljskim centrima (sekundamim opStinskim i centrima zajednice sela), Ciji razwj moze da uspori
polarizaciju stanowistva i aktivnosti na podru¢ju Juzne Srbije.



2.2. Rezim korisc¢enja prostora i kriterijumi zastite Zivotne i prirodne sredine

Utwduju se sledeci rezimi koriS¢enja prostora i zaStite zivotne sredine na podrucju Prostomog plana u okvrima rezima utwdenih
Prostomim planom Republike Srbije za podrucje Juzne Srbije, i to:

1) drugi nivo zagadenosti sredinel), tj. powemeno prekoragivanje graniénih wednosti zagadivanja klasiénim zagadivacima (uz naporedno
eliminisanje radijacionih zagadivanja, zagadivanja kancerogenim i mutagenim materijama),21 dozwljen je jedino na prilaznim delovma
autoputa Nisu;

2) tre¢i nivo zagadenosti, tj. bez prekomemog zagadenja toksi¢nim materijama i zagadenja od koriS¢enja nepowljnib/Stetnih energetskih
resursa, ili uz postojanje buke, neprijatnih mirisa, industrijskih i komunalnih otpadaka i sacbracaja, dozwoljen je u podrucju NiSa, Leskovca i
Vranja i u koridorima magistralne saobracajne infrastrukture;

3) Cetwti nivo, koji obuhvata zagadivanje od prehrambene, tekstilne i druge industrije koja koristi sisteme za preCiS¢avanje vazduha i voda,
welikih stoCnih fami i intenziwnih turistiCkih aktivnosti, dozwljen je u prigradskim zonama naselja iz prethodne dve kategorije, podrucju
Bujanovca, zonama intenzivne poljoprivede, koridorima magistralnih puteva i Zeleznickih pruga i aerodroma;

4) u peti nivo zagadenosti swstavaju se podru€ja veceg turistickog optere¢enja, prigradske zone sa postojecom nekontrolisanom vikend
izgradnjom i koridori lokalnih puteva i zeleznickih pruga;

5) u Sesti nivo zagadenosti sustavaju se seoska naselja i podrucja degradirana prirodnim putem (erodirane powsine, zaslanjena zeml;jista,
klizista, plawi tereni, podrucja jakih mrazeva, zone oko istorijskih/kultumih spomenika gde je manja antropopresija, akvatorije vestackih
akumulacija itd.);

6) u sedmi nivo swstavaju se podrucja manje intenzivne Sumske eksploatacije i livadskog i paSnjackog stoCarstva, mocvarma zeml;jista,
lowna podrucja, delovi nacionalnih parkova van rezenata, parkovi prirode i park Sume, i

7) u osmu kategoriju swstavaju se strogi prirodni rezenati, spomenici prirode, podru¢ja zastiCena medunarodnim konvencijama,
nepristupacni kanjoni i strmi odseci, kao i zasti¢eni i predvideni za zastitu prostori strogih prirodnih rezenata na podrucju Juzne Srbije, i to:
dolina Pc¢inje, Radan, Kukavica, Vlasina, Grdelicka klisura, Mazna staniSta kod PreSeva, Jerma, Suva Planina i dr., koji su utwdeni
Prostomim planom Republike Srbije.

1) NB: Pnvi nivo zagadenosti tj. "van propisanih kategorija", nije predviden u ovom podrugju.
2) prema kategorizaciji primenjenoj u Prostomom planu Republike Srbije (1996).

2.3. Usmeravanje demografskih procesa, naseljavanje stanovnistva i mreza naselja

Po sadrzaju i strukturi, problematika stanownistva i naselja u sustini je predmet regionalnih prostomih planova, odnosno Regionalnog
prostomog plana Juzne Srbije ili odwojenih planova niSavskog, juzno-morawskog i plinjskog okruga; dok se u owom prostomom planu
naznacuje kao orijentacija-polaziste, a ne kao plansko reSenje.

Osnowni cilj u planskom i postplanskom periodu je razvoj mreZe naselja i diferencijacija funkcija centara u mrezi, kako u prostoru koji
obuhvata Prostomi plan, tako i u Sirem okruzenju.

Problemi kaji ¢e se reSavati pri ostvarivanju ovog cilja su:

1) usitnjena mreza sa \elikim brojem malih seoskih naselja (ispod 100 stanownika), Ciji je udeo u nekim opStinama iznad 50% ukupnog
broja naselja (Vlasotince, Vladi€in Han), zbog toga Sto (izuzev dolinskih sela neposredno uz koridor) u zaledu koridora dominiraju (po
morfoloSkom tipu) razbijena sela;

2) nizak stepen koncentracije stanowniStva i delatnosti u vecini opStina, izuzev grada NiSa i opstina Leskovac i Vranje;

3) nedowljno diversifikovana struktura aktivnog stanownistva, izuzev u gradu NiSu i opStinama Leskovac i Vranje, donekle i u centrima
opstina Vlasotince i Bujanovac;

4) neujednacena hijerarhijska struktura mreze naselja na podrucju Prostornog plana i u okruZenju, koja je srednje razvijena u severnom i
srednjem delu koridora, a nerazvijena u juznom delu, kao posledica \eli€inske i funkcionalne strukture skupa naselja.

U zavisnosti od sadrzaja strukture i \eli¢ine gravitacione zone, u koridoru se jasno izdvajaju Cetiri nivoa centara:

1) makroregionalni centar - Ni§;

2) regionalni centri - Leskovac i Vranje;

3) gradski (opstinski) centri - Vlasotince i Bujanovac, i

4) maniji centri opStina, gradska naselja u formiranju - MeroSina, Doljevac, Gadzin Han, Vladi¢in Han i PreSevo.

Osim u makroregionalnom i dva regionalna centra, nivo koncentracije stanownistva je nizak (10-20%) i nedowoljno je izrazena koncentracija
nepoljoprivednih delatnosti i razvijenost funkcijske strukture u centrima.

Mreza sekundamih opstinskih centara i centara zajednice sela samo se nazire i tek je u pnom stadijumu formiranja. Kao sekundami
centri u opStinama ili centri zajednice sela na podru€ju Prostomog plana, sa tendencijom formiranja su: Belotinac (u opstini Doljevac);
Toponica (u opstini Gadzin Han), Donja Lakosnica, PeCenjevce, Mala i Velika Grabownica, Grdelica i Predejane ( u opstini Leskovac);
Vranjska banja ( u opstini Vranje); Oslare i Biljaa (u opstini Bujanovac); Zujince i Tmava (u opstini PreSevo).

Ciljevi razvoja mreze naselja u narednom periodu su:

1) ublazavanje procesa depopulacije (sa izuzetkom opStina Bujanovac i PreSewo) i povecanje stepena koncentracije stanowistva, posebno
u opstinama MeroSina, Doljevac, Vlasotince, Vladi€in Han i Gadzin Han; i

2) stimulisanje razwoja manjih opstinskih, sekundamih opstinskih i centara zajednice sela iz prethodnog stava, radi postizanja vece
koncentracije stanownistva.

Ostvarivanjem ovih cilieva smanjio bi se populacioni pritisak na Ni§, Leskovac i Vranje, Sto bi bio jedan od uslova za razvoj kvalitetnije
strukture funkcija u oMm centrima, pobolj$anje urbanisticke situacije i reSavanje komunalnih problema.

U wezi sa razwjem sela, utwduju se slededi ciljevi:

1) stimulisanje ostvarivanja sistema zajednice sela razli€itim merama i programima, kako bi se poboaljSali uslovi socijalnog Zivota u
seoskim podru¢jima;

2) razvijanje manjih preradivackih kapaciteta i preduzetniStva na selu;

3) uredivanje i sadrzajno opremanje centara sela (senisi, jawe sluzbe) i, posebno, centara zajednice sela, i

4) reSavanje komunalnih problema u selima (vodosnabdevanje, odvodenje voda, uredenje saobracajnica).

2.4. Uticaj Infrastrukturnog koridora na privredni razvoj okruzenja

Prioritetni programi i projekti dugoronog privednog razvoja ostvari¢e se u oblasti:

1) agroindustrijskog sektora - programi i projekti primame proizvodnje (farme, uzgajalista i sl.) u oblasti stoCarstva (uzgoj junadi, owtarstvo,
kozarstwo i peradarstwo, te u manjem obimu svinjarstw), vocarstva, pCelarstva i vinogradarstva (u manjoj meri), powtarstva i sakupljanja i
prerade Sumskih plodova i lekovitog bilja. Najveci znacaj ¢e imati proizvodnja finalnih proizvoda tzv. zdravstveno bezbedne hrane, po visokim
evopskim standardima. Sa prostorno-ekoloSkog stanoviSta, za ostvarivanje navedenog najznacajnija su ulaganja u: melioraciju pasnjaka i
livada; formiranje novih livadskih kompleksa; formiranje dugogodi$njih zasada woca; oCuvanje ekoloSke posebnosti podrucja; kontrolu
koriS¢enja prirodnih resursa, a u prvom redu sakupljanja gljiva i lekovitog bilja; o€uvanje bioloSke raznowsnosti okruzenja;
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2) industrije i proizvodnog zanatstva - manji programi i projekti koji su komplementami postojec¢oj industriji Juzne Srbije, u slede¢im
granama: prerada metala; elektroindustrija; prerada plasti¢nih masa; prerada dreta; senisiranje i obrada proizvoda tekstilne industrije i
industrije koze i obuce; graficka industrija; farmaceutska industrija, kozmetika i proizvodnja sredstava za higijenu. Najpowoljnije lokaciono-
razvojne potencijale za razvoj industrije ima dolina Juzne Morave, makroregionalni centar Ni$ i regionalni centri Leskovac i Vranje;

3) razwoja turizma - izgradnja i uredenje turisticko-saobracajnih kompleksa, punktova i objekata za:

(1) tranzitni turizam i rekreaciju uz autoput (primami i sekundarni receptivno-informacioni punktou, etno-punktovi i odmorista);

(2) tranzitni turizam i rekreaciju u zoni uticaja Infrastrukturmnog koridora (gradski turisti¢ki centri, banje, turisticka mesta i turisticki predeli),
i

(3) drugi vidowi turizma u okruzenju, preko petlji/¢vorista od primamog i sekundamog znacaja, za povezivanje Infrastrukturog koridora sa
popre¢nim magistralnim i regionalnim tokovima, i to: pravcem M-25 (Nis-Prokuplje-Beloljin-Razbojna-Brus-Nacionalni park "Kopaonik") sa
severnom turistickom subregijom i formiranim turistiCkim centrom Kopaonik i prawcem od Leskowca preko regionalne veze R-123 sa
budu¢om juznom turistickom subregijom Kopaonika (sa Prolom Banjom, Rudarima, KurSumlijom i KurSumlijskom Banjom); prawcem M-9
(Leskovac-Viasotince-Svode-Jabukovik-Cma Trava) i pravcem M-13 (Vladi¢in Han-Surdulica-Vlasina Okruglica) sa srednjom  turistickom
subregijom Vlasina (Vlasinsko jezero, Cememik i Vardenik); praxcem od Vranja i Vranjske Banje prema turistiCkim subregijama KrajiSta
(subregije Vranjska Banja-Besna Kobila i Besna Kobila-Dukat); kao i pravcem od Bujanowca i Bujanovacke Banje preko regionalne veze R-
125 i R-125.a prema Manastiru Sv. Prohor PCinjski. Prioritet u oblasti turizma imace: (a) izgradnja, odnosno rehabilitacija glawnih turistickih
kompleksa/punktova (Trupale, Leskovac, Vladi€in Han, Bujanovac, Doljevac, Predejane i PreSewo); i (b) razvoj turizma u gradskim centrima
(NiS, Leskovac i Vranje) i banjama (Vranjska Banja i Bujanovacka Banja);

4) komunalnom opremanju i uredenju - rehabilitacija, odnosno izgradnja celokupne komunalne infrastrukture (elektroenergetska mreza,
wvodowod, kanalizacija, PTT, uli€na/putna mreza i parkinzi, jawna rasweta, pijace, groblja, jawna €istoca itd.) u podrucjima (naseljima, centrima,
delovma naselja itd.) gde se realizuju posebni programi naseljavanja, programi razwja turizma i industrijskin kapaciteta; realizovanje,
odnosno dowSavanje postoje¢ih programa izgradnje vodowodne i kanalizacione mreze; Sirenje PTT mreze; izgradnja i uredivanje
centralizovanih (regionalnih i subregionalnih) deponija za odlaganja otpada;

5) ek sploatacija mineralnih sirovina - programi istrazivanja u okruzenju za: ugalj (Jerma i Jankova Klisura); geotermalnu energiju (Vranjska
Banja, BujanovaCka Banja, Sijarinska Banja, Prolom Banja i oblast Surdulice); nukleame sirovine (Vranjska Banja i druga okolina Vranja,
Slatinska Reka i Donji Prisjan); rude olova, cinka, bakra, zlata i molibdena (veéi broj lokaliteta); nemetaliCne sirovine, prioritetno kvarc,
bentonitske gline, pegmatiti, zedlit i kvarciti, zatim vatrostalne keramiCke gline, sitnoljuspasti liskun i kvarc-distenske stene, grafit i barit; kao
i sirovine za industriju gradevinskog materijala (cementne sirovine, opekarska glina, tehnicki kamen, arhitektonski/ukrasni kamen, Sljunak i
dr),i

6) Sumarstva - investicije u programe i projekte: podizanja, sanacije i uzgoja/nege Suma; poSumljavanja goleti; prevodenja izdanackih u
visoke Sume; oCuvanja i unapredivanja autohtonih Sumskih wsta i Sumskih celina; programiranog i selektivnog uzgoja kvalitetnog tehnickog
dneta za industrijsku preradu; poboljSanja kvaliteta lonog fonda; otvaranja Suma izgradnjom mreze Sumskih puteva.

Glava lV.

POLOZAJ MAGISTRALNIH INFRASTRUKTURNIH SISTEMA U INFRASTRUKTURNOM KORIDORU
(Referalna karta )

1. Polozaj koridora magistralnih infrastrukturnih sistema

1.1. Polozaj koridora i plan razmestaja pratecih objekata autoputa E-75 (Referalna karta broj 4.)

Koridor autoputa E-75 (DP IA reda br. 1; M11- prema Uredbi o kategorizaciji drzawih puteva ("Sluzbeni glasnik RS", br. 105/13 i 119/13),
u daljem tekstu: Uredba), duzine oko 152 km zapoginje na njegovom ukrstanju sa koridorom autoputa E-80 (DP IA reda br. 4; M-1.12) ispred
grada NiSa, u blizini naselja Trupale (na stacionazi km 812+000), a zawSava se na granici sa Republikom Makedonijom (na stacionaZi km
963+954). Sirina koridora iznosi 700 m; obuhvata trasu autoputa Sirine oko 70 m sa obostranim (neposrednim i Sirim) zastitnim pojasom
ukupne Sirine 630 m.

U odnosu na morfoloske karakteristike i izgradenost prostora, kao i u odnosu na postoje¢i drzawni put IA reda br. 1 (M-1), koridor autoputa
E-75, deonica Ni$ - granica Republike Makedonije ima sledeci polozaj i tehniCke karakteristike po deonicama:

1) Trupale-Pecenjevce (km 812+000 - km 844+804,57) - izgradena deonica autoputa pruza se dolinom reke Juzne Morave na rawni¢arskom
terenu duzine od 32,8 km, sa tehnickim karakteristikama za brzinu kretanja vozila od 120 km/h; od km 812+000 do km 820+000 nalazi se
na desnoj obali reke Juzne Morave u duzini od 8,0 km, a od km 820+000 do km 844+804,57 na levoj obali reke u duzini od 24,8 km;

2) Pe¢enjevce-Grabownica (km 844+804,57 - km 865+844) - izgradena deonica autoputa, pruza se levom obalom reke Juzne Morave na
izrazito rawni¢arskom terenu u duzini od oko 21,0 km, sa tehni¢kim karakteristikama za brzinu kretanja vozila od 120 kmvh;

3) Grabownica-Grdelica (km 865+844 - km 873+700) - planirani koridor autoputa pruzace se sa obe strane reke Juzne Morave na
rawniCarskom terenu u duzini od oko 7,9 km, sa tehni¢kim karakteristikama za brzinu kretanja vozila od 120 km/h, i to: od km 865+844 do
km 869+300 nalazi¢e se na levoj obali u duzini od 3,5 km; od km 869+300 do km 870+800 na desnoj obali u duzini od 1,5 km; dok ¢e se od
km 870+800 do km 873+700 ponowvo nalaziti na levoj obali u duzini od 2,9 km;

4) Grdelica-Vladi€in Han (km 873+700 - km 900+100) - planirani koridor autoputa na delu od Grdelice do Mominog Kamena (km 889+700)
pruzace se duz postojeceg DP IA reda br. 1 (M-1) u duzini od oko 16,0 km. Na delu trase od stacionaze km 879+500 do stacionaze km
883+950 (kroz GrdeliCku klisuru u zoni naselja Predejane) autoput se pruza kroz tunel (sa petljom "Predejane" udaljenom oko 2,0 km od
naselja). Od Mominog Kamena do iza Vladi¢inog Hana van trase postojeceg DP IA reda br. 1 (M-1) u duzini od oko 10,0 km, obilazeci
Vladi¢in Han sa istone strane po brdsko-planinskom terenu, sa tehnickim karakteristikama za brzinu kretanja vozila od 100 km/h. U delu
deonice Caric¢ina Dolina - Vladi€in Han planira se izmeStanje trase postojece zeleznicke pruge, u duzini od 1,0 km;

5) Vladi¢in Han-Bujanovac (Levosoje) (km 900+100 - km 942+195) - planirani koridor autoputa ukupne duzine 42,1 km pruzace se
koridorom postojeceg DP IA reda br. 1 (M-1), a kod grada Vranja i na potezu od Donjeg Neradowca do Lewosoja nalazi¢e se delimi¢no van
koridora DP IA reda br. 1 (M-1) (u njegovoj blizini);

6) Bujanovac (Lewosoje) - granica Republike Makedonije (km 942+195 - km 963+954) - deonica koridora autoputa, koja je u izgradnji,
pruza se koridorom postojeceg DP IA reda br. 1 (M-1), ukupne duzine 21,8 km, na rawi¢arskom terenu u duzini od oko 18,0 km i
brezuljkastom terenu na poslednja 3,0 km, sa tehni¢kim karakteristikama za brzinu kretanja vozila od 120 km/h.

1 Obelezavanje drzawih puteva (DP) i veza sa starim oznakama za M i R putewe.
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Prate¢i sadrzaji autoputa dele se na:

1) funkcionalne sadrzaje putnog saobracaja za odrzavanje, upravjanje i obezbedenje brzeg, sigumijeg, udobnijeg i pouzdanijeg transporta
robe i ljudi na autoputu: a) baze za odrzavanje puta, b) objekti kontrole i upravjanja i v) objekti naplate putarine;

2) prate¢e sadrzaje - za potrebe korisnika u saobra¢aju: a) parkiraliSta i b) usluzni centri (stanice za snabdevanje pogonskim gorivom (u



daljem tekstu: benzinske stanice), moteli, restorani, TIR centri i dr).

Utwduju se sledeci osnowni kriterijumi za razmeStaj pratecih sadrzaja u koridoru autoputa E-75:

1) razmestaj prate¢ih sadrzaja obezbedi¢e funkcionalno zadowoljavanje:

(@) osnownih zahteva bezbednosti saobracaja - nepowoljnim se smatraju sve lokacije prate¢ih sadrzaja na samoj petlji i u njengj
neposrednoj blizini, ulaznim i izlaznim kracima petlje; obezbedenje veze sa autoputem se wSi posebnim ulaznim i izlaznim saobracajnim
trakama prema kriterijumima koji se primenjuju za petlje;

(b) konfora korisnika autoputa i konfora korisnika pratec¢eg sadrzaja - lokacija prate¢eg sadrzaja ne sme da predstavja mesto "nasilnog"
usporenja na autoputu;

(v) osnownih zahteva u pogledu sadasnjih i buduéih potreba i moguénost fazne realizacije prate¢ih sadrZzaja u zavisnosti od porasta
saobracaja i neophodnih rekonstrukcija;

2) bezbednost saobracaja moze se obezbediti formiranjem paralelnih senisnih saobra¢ajnica sa jednom ulivnom i jednom izlivnom trakom
za \iSe pratecih sadrzaja;

3) poStovanje optimalnih funkcionalnih rastojanja izmedu pratec¢ih sadrzaja, uz uvazavanje specificnosti zateCenog stanja, odnosno
steCenih obaveza vezanih za postojece objekte za koje su izdate gradevinske i upotrebne dozwole;

4) ramnomemo rasporedivanje prate¢ih sadrzaja na celoj deonici autoputa, radi obezbedenja rainomemije raspodele direktnih i indirektnih
koristi za lokalnu zajednicu, mogucnosti zapoSljavanja, prihoda lokalnih zajednica od poreza na profit objekata i dr;

5) na jednoj lokaciji moze biti po pravilu jedna dominantna funkcija prate¢eg sadrzaja autoputa sa pojedinim dopunskim, kompatibilnim
sadrzajima sa \viSe korisnika, sa jednom ulaznom saobra¢ajnicom sa autoputa i jednom izlaznom saobra¢ajnicom na autoput;

6) odstupanje od kriterijuma 2) i 3) i guS¢i raspored prate¢ih sadrzaja na Koridoru X mogu¢ je kod urbanih centara (glawnog grada,
medunarodnog, drzawog i regionalnog znaCaja) utwdenih Zakonom o Prostomom planu Republike Srbije od 2010. do 2020. godine
("Sluzbeni glasnik RS", broj 88/10) (Beograd, Novi Sad, NiS, Subotica, Jagodina, Leskovac i Vranje) i na prilazu putnim grani¢nim prelazima,
koji se nalaze na Koridoru X (Batrowci, Horgos i PreSevo), zbog vece frekvencije ulaznog i izlaznog saobra¢aja na autoputu;

7) rangiranje deonica prema verovatnoCi koriS¢enja pratecih sadrzaja u koridoru autoputa na osnow prosecnog godiSnjeg dnevnog
saobracaja i swjstva uticajnog podrucja posmatrane deonice autoputa (rang ukrStanja, godisnji obim i nerawnomemost ulazno-izlaznog
saobracaja);

8) stacionaza odredenog sadrzaja predstavja stacionazu na sredini duzine u odnosu na izlivi uliv sa autoputa; stacionaze za postojece
pratece sadrzaje (kao i planirane sa reSenjem o lokacijskoj dozvoli) date su tacno, dok su za planirane prate¢e sadrzaje autoputa, za koje
nije izdato reSenje o lokacijskoj dozvoli, date orijentaciono (sa tatnoSéu maksimum +/- 1000 m) i bi¢e blize definisane kroz primenu
Prostornog plana.

U izgradnji prate¢ih sadrzaja u koridoru autoputa preporucuje se poStovanje principa: bio-klimatske arhitekture i ekoloskih kriterijuma sa
malim stepenom uticaja na sredinu; koriS¢enja obnowjivih izvora energije i naprednih tehnika gradnje koje koriste sunce za grejanje i vetar za
klimatizaciju, kao i lokalne gradevinske materijale; uklapanja u pejzaz i dr.

Pre izgradnje objekata duz koridora autoputa, a koji se pruzaju iznad visine od 20 m i kgji su izvan naseljenih mesta, neophodno je
pribaviti saglasnost Direktorata civilnog vazduhoplovstva Republike Srbije.

1.1.1.1. Funkcionalni sadrzaji

1) Baze za odrzavanje puta

Baze za odrzavanje puta imaju osnownu ulogu sensiranja svih potrebnih radova zimskog i letnjeg odrzavanja puta, a komplementami su
im i objekti u funkciji informatike (telefonske veze, regulisanje i kontrola saobracaja i sl).

Utwduju se sledeci posebni kriterijumi za izbor lokacija baza za odrzavanje puta:

(1) blizina naselja, moguénost opremanja komunalnom infrastrukturom, ekolo$ka pogodnost;

(2) funkcionalno rastojanje od 50 do 70 km;

(3) moguénost manipulisanja vozila (petlje, naplata putarine);

(4) powSina od 2 do 3 ha.

U koridoru autoputa E-75, deonica Nis - granica Republike Makedonije predvidene su slede¢e baze za odrzavanje puta:

(@) "Sevemni Bulevar" - sa lewe strane autoputa, istocno od petlje "Sevemni Bulevar”, u funkciji odrzavanja dela autoputa od petlje
"Aleksinacki rudnici" do petlje "Pecenjevci” u duzini od oko 60 km (od ¢ega na deonici ovog prostomnog plana oko 30 km);

(b) "Grdelica" - sa lewe strane autoputa isto¢no od petlje "Grdelica", u funkciji odrzavanja dela autoputa od petlje "Pecenjevci” do petlie
"Vladi¢in Han" u duzini oko 50,0 km;

(v) "Vranje" - sa desne strane autoputa sevemno od petlie "Vranje", u funkciji odrzavanja dela autoputa od petlje "Vladi¢in Han" do petlje
"Bujanovac 1" u duzini oko 37,0 km, i

(9) "PreSew0" - sa desne strane autoputa juzno od Ceone kapije za naplatu putarine, u funkciji odrzavanja dela autoputa od petlje
"Bujanovac 2" do grani¢nog prelaza u duzini oko 30,0 km.

Raspored baza dat je sa orijentacionim polozajem i mozZe biti korigovan u skladu sa programom razwja JP "Putevi Srbije", kao upravjaca
puta (u skladu sa Zakonom o jawviim putevma - "Sluzbeni glasnik RS", br. 101/05, 123/07, 101/11, 93/12 i 104/13) i razradom Prostomog
plana (pri Cemu Ce se odrediti tatna stacionaza).

U zavisnosti od namenjenih aktivnosti predvidenih baza za odrzavanje puta odredi¢e se njihov osnowni sadrzaj: magacin soli, pokrivena
skladista, otvorena skladiSta, garaze za razne wste vozila, remontna radionica, magacin rezennih delova, upravna zgrada, komunalni objekti,
pumpe za gorivo, parking vozila, pristupni putevi baza-autoput i dr.

2) Objekti i sluzbe kontrole i upravjanja

Objekti i sluzbe kontrole i upravjanja saobra¢ajem, koji imaju osnowu namenu nadgledanja odvijanja saobracaja, policijske kontrole
(stanice), informacionog centra i pruzanja pomo¢i (punkta), obi¢ajeno se lociraju kod baza za odrzavanje puta u zavisnosti od njihovog ranga
(od Beograda do Republike Makedonije predvidena je jedna centralna baza "Sevemi Bulevar' kod Nisa).

Lokacije objekata kontrole i upravjanja mogu se, u skladu sa programom razvoja JP "Putevi Srbije", odrediti i u okviru ostalih funkcionalnih
sadrzaja (po potrebi i parkirali$ta) u koridoru autoputa. U koridoru autoputa E-75, deonica Ni$ - Republika Makedonija, planirana je izgradnja
posebnog punkta - informacionog centra i pomoéi na putu AMS Srbije (desno, oko km 960+000) u sklopu planiranog parkiralista "Cukarka".

3) Objekti naplate putarine

Za obezbedenje zatworenog sistema naplate putarine predvideno je jedno &eono naplatno mesto (CNM) na autoputu E-75, deonica Ni§ -
granica Republike Makedonije (uz napomenu da se sistem naplate putarine odnosno status CNM moZe korigovati u skladu sa politikom
upravjaCa autoputa JP "Putevi Srbije"):

(1) postojeée CNM pre petlie "Doljevac" (km 831+110), predvideno je za ukidanje po uspostavjanju CNM u blizini graniénog prelaza
"PreSewo";

(2) planirano CNM pre petlie "Pre$evo” (oko km 957+800);

(3) kao i bo¢ne ulivno-izlivne naplatne stanice (BNS).

Potrebna powsina za CNM iznosi oko 3 ha, a za BNS oko 0,3 ha. Na CNM i BNS biée omoguéen i elektronski vid naplate putarine.

1.1.1.2. Pratec€i sadrzaji za korisnike puta

1) Parkiralista



ParkiraliSta sa parkinzima powsine 1,5-5 ha imaju osnownu funkciju obezbedenja sigumog i komfornog putovanja, u prvom redu odmora i
dopunsku funkciju promocije turizma u okruzenju.

Utwduju se sledeci posebni kriterijumi za izbor lokacija parkiraliSta sa parkinzima:

(1) tehnicki zahtevi saobracaja (u podnozju, na sredini ili whu putnog uspona i sl); poseban prostor za parkiraliSte za automobile, teretna
wozila i autobuse;

(2) funkcionalno rastojanje od 10 do 20 km - obostrano i naizmeni¢no razmestanje parkiraliSta za kra¢e zaustaujanje vozila i zadrzavanje
putnika sa potrebnim konforom za kra¢e zadrzavanje i predah (od 15 do 30 minuta);

(3) pozeljna je blizina ve¢ih ili manjih naselja, vidikovca, vodenog ogledala i sl. (prirodni ambijent), kao i opremljenost ili pogodnost lokacije
za opremanje komunalnom infrastrukturom (za vodu za pi¢e i sanitami ¢vor) i telefonskim vezama za pruzanje pomoci vozacima.

Osnowni sadrZaji parkiraliSta (prva faza):

(1) zeleno razdelno ostno, ulazna i izlazna kolovozna traka su obavezni;

(2) parking putni¢kih automobila sa minimum 20 mesta, parking teretnih vozila sa minimum osam mesta i autobusa sa minimum dva
mesta (po mogucstw sa nadstreSnicama i senicima za zastitu vozila od sunca);

(3) jana Cesma, sanitami ¢vor (minimum 40 m? bruto);

(4) mesta za odmor i sedenje za minimum 50 osoba, nadstreSnice, telefonska govomica i pejzazno uredena powsina za odmor od 500 do
1000 m?

(5) tabla sa nazivom i planom parkiraliSta na ulazu u parkiraliSte (informacije o neposrednom okruzenju i njegovim motivima) i tabla na
izlazu sa parkiraliSta sa osnownim informacijama o daljem putu (o glawim sacbra¢ajnim skretanjima prema gradovima, banjama, turistiCkim
destinacijama, prirodnim i kultumim dobrima i dr);

(6) ostali funkcionalni sadrzaji putnog saobracaja.

Dodatni sadrzaji parkiralista (druga faza):

(1) maniji kafe/restoran, manja prodawnica, manje igraliSte (za odbojku ili koSarku);

(2) mini-pijaca za prodaju lokalnih poljoprivednih i tradicionalnih zanatskih proizvoda sa natkrivenim prostorom sa tezgama i prate¢im
sanitamim uredajima;

(3) moguci informativno-turisticki punkt u funkciji promocije turizma (sa jamnim i sluzbenim telefonom ili upotrebom mobilnog telefona i
detaljnijim informacijama o neposrednom okruzenju i sacbracajnim skretanjima prema turistiCkim motivima i dr);

(4) prostor za priru¢na sredstva prve pomoci i pomoc¢i na putu za putni¢ke automobile (minimum 30 m?);

(5) po potrebi sluzbeni objekat za nuzni smestaj zaposlenih na parkiraliStu i swatiSte inspekcije i policije.

U koridoru autoputa E-75, deonica Ni§ - granica Republike Makedonije, predvidena su 23 parkiraliSta (u pravcu rasta stacionaze - 11
desno od toga 10 planiranih, i 12 levo od toga 11 planiranih) i to na slede¢im lokacijama:

(a) postoje¢a samostalna obostrana smaknuta parkiralista "Cokot" - desno (km 818+000) i levo (km 817+900);

(b) planirana samostalna obostrana smaknuta parkiraliSta "Doljevac”, po ukidanju naplatne rampe "Doljevac”, desno (oko km 831+200) i
levo (oko km 831+200);

V) planirana samostalna obostrana smaknuta parkiraliSta "PeCenjevce"”, desno (oko km 842+150) i levo (oko km 841+900);
g) planirana samostalna obostrana smaknuta parkirali$ta "Grajevce", desno (oko km 852+100) i levo (oko km 851+350);
d) planirana samostalna obostrana smaknuta parkiraliSta "Guberevac”, desno (oko km 865+400) i levo (oko km 865+400);
d) planirana samostalna obostrana smaknuta parkiraliSta "Grdelica", desno (oko km 877+500) i levo (oko km 877+500);

e) planirana samostalna obostrana smaknuta parkiraliSta "Repiste", desno (oko km 885+750) i levo (oko km 885+750);

Z) planirana samostalna obostrana smaknuta parkiraliSta "Panevje", desno (oko km 911+050) i levo (oko km 911+500);

z) planirano samostalno parkiraliste "Suv Dol", levo (oko km 919+375);

i) planirana samostalna obostrana smaknuta parkiraliSta "Vranje", desno (oko km 925+450) i levo (oko km 926+000);

j) planirana samostalna obostrana smaknuta parkiraliSta "Letovica", desno (oko km 946+500) i levo (oko km 946+300);

k) planirana samostalna obostrana smaknuta parkiralista "Cukarka" (sa planiranim punktom za informacije i pomo¢ na putu), desno (oko
km 960+000) i "Miratovac", levo (oko km 961+100).

2) Usluzni centri

2.1) Benzinske stanice

Benzinske stanice na autoputu su obavezni prateCi sadrzaji u koridoru autoputa i predstavjaju punktove manje i srednje \eli€ine, pretezno
s a specijalizovanim saobracajnim sadrzajima za snabdevanje pogonskim gorivom, priborom i rezennim delovima, za pruzanje usluga
oprawke vozila, pranja vozila i drugo, uz odgovaraju¢e zadowoljavanje potreba (predah, uzimanje hrane, kupovina i sl) u toku kraceg i srednjeg
zadrzavanja putnika, sa mogué¢noS¢u duzeg zadrzavanja u slu€aju ozbiljnije oprake wozila i peSatke veze benzinske stanice sa
parkiraliStem ili motelom. Benzinske stanice mogu biti samostalni objekti ili u sklopu motela.

Utwduju se sledeéi posebni kriterijumi za izbor lokacija benzinskih stanica:

(1) funkcionalno rastojanje od 20 do 30 km - obostrano i naizmeni¢no razmestanje samostalnih benzinskih stanica tipa | (benzinsko-
putni¢ka stanica) i tipa Il (benzinsko-senisna stanica). Ukoliko zbog razmeStaja postojecih benzinskih stanica, prolaska kroz urbane centre
glawog grada, medunarodnog, drzawnog i regionalnog znagaja i prilaza putnim grani¢nim prelazima nije moguce ispostovati to pravilo,
dozwli¢e se odstupanje u smicanju;

(2) benzinske stanice u sastaw motela manjeg su kapaciteta i imaju osnovnu namenu usluge gostiju motela;

(3) pozeljno je obezbedenje obostranog pristupa (sa autoputa i sa drzawnog puta ili javnog opStinskog puta) gde je to moguce;

(4) powrSina od 1,5 do 3 ha.

Tip | benzinsko-putni¢ke stanice moze da ima slede¢e sadrzaje (u prvoj fazi):

(1) zeleno razdelno ostno, ulazna i izlazna kolovozna traka su obavezni;

(2) pumpna stanica sa orjentaciono deset toCionih mesta, ito: osam za putniCka wozila (za benzin, dizel, te€ni naftni gas (TNG),
komprimovani prirodni gas (KPG), a u perspektivi i za punjenje automobila na elektri¢ni pogon) i dva za teretna vozila (benzin, dizel, TNG i
KPG), sa prodajom ostalih potroSnih materijala, sitnih rezernih delova za automobile i dr;

(3) parking za 40 i viSe putnickih vozila, za 16 i viSe teretnih vozila i za Cetiri i ViSe autobusa, sa potrebnim prolaznim trakama;

(4) jana Cesma i jawni mokri €vor, po pravlu u okviru benzinske stanice (muski i Zenski, za osobe sa invaliditetom i roditelje sa malom
decom, minimum 80 m? bruto) i privemeno dnewno sabiraliSte smeca sa stanice (powSina po proraunu);

(5) tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u stanicu;

(6) informativno-turisticki punkt na izlazu sa stanice (sa jawnim i sluzbenim telefonom i informacijama o neposrednom okruzenju i njegovMm
motivima, o glawnim saobra¢ajnim skretanjima prema gradovima, banjama, turisti¢kim destinacijama, prirodnim i kultumim dobrima i dr);

(7) sluzba pomoci i informacija, sa sluzbenim i jawnim telefonom;

(8) restoran sa kuhinjom, otvorenim i zatvorenim prostorom za goste, kao i prostorom za igru i animaciju dece;

(9) prodawnica opSte potroSnje: pi¢e, hrana, cigarete, Stampa i dr;

(10) sluzbeni smestaj osoblja restorana i pumpne stanice, swatiSte inspekcije, policije i drugo, nuzan smestaj zaposlenih sa ostavom
materijala, alata i dr.

Tip Il benzinsko-senisna stanica moze da ima sledeée dodatne sadrzaje u drugoj fazi realizacije (u odnosu na tip I):

(1) prodawnica rezennih delova i opreme za najzastupljenije marke automobila (minimum 100 m? bruto);

(2) senis za oprawku vozila (odvojeno za putnicka vozila od kamiona i autobusa, sa Slep-sluzbom, zaklonjenim parkingom za havarisana
vozila i dr), lociran na izlaznom delu benzinske stanice.

U koridoru autoputa E-75, deonica Ni$ - granica Republike Makedonije, predvideno je 23 benzinske stanice (u pravcu rasta stacionaze - 11
desno od toga osam planiranih, i 12 levo od toga osam planiranih), i to na slede¢im lokacijama:

(
(
(
(
(
(
(
(
(



(a) planirana obostrana smaknuta benzinska stanica "Doljevac - Konin rad" (levo, oko km 828+500) i "Doljevac” (desno, oko km 830+450);

(b) postojeca samostalna obostrana smaknuta benzinska stanica, "Pukovac 1" (desno, km 833+680 - potencijalno se ukida uz
moguénost izgradnje parkiralista) i planirana "Pukovac 2" (levo, oko km 833+680);

(v) planirana obostrana smaknuta benzinska stanica, "Brestovac-zapad" (desno, oko km 836+780) i planirana "Brestovac-istok” (levo, oko
km 838+450);

(9) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska stanica u sastaw turistiCko-rekreativnog kompleksa motela "Vlasina 1" i
"Vlasina 2" (oko km 861+100);

(d) postojeca benzinska stanica u sastaw turisti¢ko-rekreativnog kompleksa motela "Predejane” (levo, km 881+500), uz moguénost
prilaza i kori§¢enja korisnika autoputa sa petlje "Predejane” (oko km 882+850), odnosno preko veze sa drzawnim putem;

(d) postoje¢a samostalna obostrana smaknuta benzinska stanica "Dekutince 1" (desno, km 901+050) i "Dekutince 2" (levo, km 901+050);

(e) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska stanica "Vranje 2" (desno, oko km 919+196) i (levo, oko km 918+500);

(2) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska stanica "Lewosoje 1" (desno, oko km 941+800) i "Lewosoje 2" (lewo, oko km
942+500);

(z) postojeca samostalna obostrana smaknuta benzinska stanica "Biljaca" desno (km 951+250, $to odgovara km 964+000 po stacionaZi
DP IA reda br. 1) i levo (km 951+200, Sto odgovara km 964+600 po stacionazi DP IA reda br. 1 deonica Levosoje-Buk uruvac),

(i) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska stanica "PreSevo-zapad" (desno, oko km 953+550) i "PreSevo-istok" (levo, oko
km 953+550); $to odgovara km 967+100 po stacionazi DP IA reda br. 1, deonica Bukuruvac - granica Republike Makedonije;

(j) samostalne obostrane smaknute benzinske stanice:

- "Cukarka 1" (na ime izmestanja BS "PreSevo 1") desno oko km 959+000 (Sto odgovara stacionazi DP IA reda br.1 - km 972+550,
deonica Bukuruvac - granica Republike Makedonije) na katastarskim parcelama broj: 611, 612/4, 612/1, 610, 609, 608/2, 607/2, 606, 605,
604/1, 604/2, 601/1, 601/4, 601/3, 601/6, 601/8, 601/9, 602/2, 602/1, 603, 486/4, 487/1, 487/3, 1081/1, 1081/5, 1081/6, 488/1, 489/1, 490/1,
657/2, 657/3, 652/1, 652/2, 649/4, 649/3, 624/2, 625, 626/3, 626/4, 627/1, 627/2, 613/2, 614, 615, 616/2, 617/2, 618/2, 653/2 - K.O. Cukarka
(ukljudujuéi i turistiko-rekreativni kompleks motela "PreSevo/Cukarka" - desno); i

- "Cukarka 2" (na ime izme&tanja BS "Presevo 2") levo oko km 959+150 ($to odgovara stacionaZi DP IA reda br. 1 - km 972+650 deonica
Bukuruvac - granica Republike Makedonije), na katastarskim parcelama broj: 449/2, 497/2, 500/2, 499/2, 498/2, deo 501/1, 496, 601/2,
601/5, 600/1, 600/2, 599/2, 599/1, 587/2, 587/1, 586/1, 586/2, 588/2, 585, deo 494/1, 494/3, 494/4, 494/5, 494/6, 494/7, 494/8, 495, 508/2,
511/2, 501/2, 507/2, 1081/2, 1081/3, 1081/7, 1083/4, 651/1, 651/2 - K.O. Cukarka (ukljudujuci i turisti¢ko-rekreativni kompleks motela
"Pre$evo/Cukarka” - levo);

(k) postojeca benzinska stanica "Intermol” (levo, km 963+033) u sklopu kompleksa grani¢nog prelaza PreSevo ka Republici Makedoniji.

2.2) Moteli

Moteli u koridoru autoputa predstavjace punktove sa najbogatijim sadrzajima, za najduze zadrzavanje putnika radi potreba saobracaja,
odmora, rekreacije i turizma (koji podrazumeva najmanje jedno nocenje).

Utwduju se sledeci posebni kriterijumi za izbor lokacija motela:

(1) funkcionalno rastojanje od 30 do 60 km (tip 1), odnosno od 80 do 160 km (tip Il). Ukoliko zbog razmestaja postojecih motela, prolaska
kroz urbane centre glawni grad, medunarodnog, drzawog i regionalnog znacaja i prilaza putnim grani¢nim prelazima nije moguce ispoStovati
to prauvilo, dozwoli¢e se odstupanje u smicanju;

(2) po pravilu moteli ¢e biti organizovani kao tip | (standardni motel) i tip Il (motel u turistiCko-rekreativnom kompleksu). U zavisnosti od
pogodnosti lokacije, moteli ¢e se graditi sa obe strane autoputa, radi racionalizacije poslovanja i koriS¢enja izgradenih kapaciteta, sa
medusobnom peSackom i kolsko-sluzbenom vezom. Moguce je i premostiti autoput objektom koji u svom sklopu ima usluzne sadrzaje
motela;

(3) lokacije su uslovjene polozajem postoje¢ih motela, prirodnim i stvorenim wednostima podrucja, blizinom naselja, moguénoS¢u
povezivanja sa drzawnim putevima i jawnim opstinskim putevima, odnosno uz najve¢a saobracajna ¢wvoriSta, posebno prema najzna€ajnijim
turistiCkim destinacijama;

(4) powsina tip | okvimo od 0,8 ha do 2 ha i tip Il od 2 ha pa navSe s tim da, ako je u njegovom sklopu i benzinska stanica, powSine se
sabiraju. Prate¢i sadrzaji motela mogu da budu i izvan zone autoputa povezani peSackom komunikacijom.

Tip | standardni motel moZe da ima slede¢e sadrzaje u funkciji saobracaja, tranzitne rekreacije i turizma na autoputu:

(1) zeleno razdelno ostno, ulazna i izlazna kolovozna traka;

(2) po pravilu okvimo 50-100 leZajeva sa: restoranom otvorenog tipa od okvimo 80-160 mesta u zatvorenom prostoru i okvimo 100-200
mesta na terasi, kuhinjom odgovarajuceg kapaciteta, prodavnicom (suvenira i dr) i mokrim Evorom. Objekat \elicine 1.500-4.000 m?;

(3) parking za 50-100 putnickih vozila, 20-40 teretnih vozila i 5-10 autobusa, sa potrebnim prolaznim trakama;

(4) jawna Cesma, zaseban jawni mokri &vor (Zenski i muski, za osobe sa invaliditetom i roditelje sa malom decom, 50-100 m? bruto) i
privemeno dnewno sabiraliSte smeca sa punkta, pousina po proraunu;

(5) tabla sa nazivom motela i planom motelskog kompleksa na ulazu u punkt;

(6) turisti¢ko-informativni sadrzaji;

(7) sluzbeni smestaj osoblja motela, turistiCko-informativnog objekta i odrzavaoca punkta, prostorije za policiju, swatiste za inspekciju u
sastaw motela;

(8) sadrzaji za odmor i relaksaciju (nadstreSnice, uredene slobodne zelene powusSine, kao i sadrzaji za odmor - staze, klupe i stolov,
sedista, korpe za otpatke i dr). Pored prostora za odmor i rekreaciju, moguce je uredenje i opremanje odgovaraju¢ih powsina za kampovanje;

(9) pejzazno uredene i odrzavane slobodne powusSine (zelene, relaksacione i dr).

Tip Il (motel u turistiCko-rekreativnom kompleksu) moze da ima slede¢e sadrzaje u funkciji saobraéaja, tranzitne rekreacije i turizma na
autoputu:

(1) zeleno razdelno ostno, ulazna i izlazna kolovozna traka;

(2) viSe od 100 lezajeva sa: restoranom u zatworenom prostoru i na terasi, kuhinjom odgovarajuéeg kapaciteta, mogu¢ je i fri-Sop i
prodawnica (etno-zanatskih proizvoda i suvenira i dr), mokrim éwvorom (sa zenskim i muskim delom, za osobe sa invaliditetom i roditelje sa
malom decom);

(3) parking za viSe od 100 putnickih, 40 teretnih vozila i deset autobusa, sa potrebnim prolaznim trakama (za viSe od 560 jednowemenih
korisnika);

(4) zaseban objekat (objekti) restorana i kafea;

(5) jawne Cesme i jawni mokri Evorov (sa Zenskim i muskim delom, za osobe sa invaliditetom i roditelje sa malom decom, za korisnike koji
nisu obuhvaceni mokrim évoroMma u motelu i posebnim ugostiteljskim objektima) i privemena dnewna sabiraliSta smeca sa kompleksa,
powsine po proracunu;

(6) tabla sa nazivom i planom motelskog kompleksa na ulazu u kompleks;

(7) turisticko-informativni i promotivno-propagandni sadrzaji (turisticki biro, turistiCka izlozba, video projekcije i dr, sa jamnim i sluzbenim
telefonima i informacijama o okruzenju kompleksa, glanim saobracajnim skretanjima prema gradovima, banjama, turistiCkim destinacijama,
prirodnim i kultumim dobrima i dr);

(8) policijska stanica;

(9) posta i filijala banke sa menjacnicom;

(10) prostor za sluzbeni smestaj osoblja motela, turistiCko-informativnih sadrzaja i dr. (po pravilu za 1/2 osoblja smene), kao i sluzbene
prostorije za inspekcije i dr;

(11) zatvoreni objekti za sportsku rekreaciju (teretana, stoni tenis, skvos, kuglana, streljastwo iz vazdusnog oruzja i dr);

(12) otvoreni sportsko-rekreativni tereni (tenis, odbojka, koSarka, mali fudbal, mala trim-staza i dr);



(13) zatvoreni objekti za relaksaciju i zabaw (sauna, masaza, bilijar, $ah, fliperi, kompjuterske igre i dr);

(14) specijalni zatvoreni i otvoreni rekreativni sadrZaji, zavisno od prirodno turistickih resursa (termo-akvaticki sadrzaji sa termalnim
bazenima i dr);

(15) sadrzaji za odmor i relaksaciju u etno-ambijentu (otvoreni pamiljoni, nadstreSnice, zakloni od etra, vatri$ta, uredene slobodne zelene
powsine, sa sadrzajima za odmor - staze, klupe, stolov, korpe za otpatke. Pored prostora za odmor i rekreaciju, obavezno je uredenje i
opremanje odgovarajucih powsina za kampovanje;

(16) pejzazno uredene i odrzavane slobodne powuSine (zelene, rekreativne, relaksacione, kamp i dr).

U koridoru autoputa E-75, deonica Ni$ - granica Republike Makedonije, predvideno je 12 motela, i to sedam motela tip | i pet motela tip Il
(u pravcu rasta stacionaze - desno pet od toga pet planiranih i levo sedam od toga pet planiranih), i to na slede¢im lokacijama:

(@) planirani obostrani smaknuti moteli tip | "Doljevac - Konin Grad" (levo, oko km 828+500) i "Doljevac”" (desno, oko km 830+450);

(b) planirani obostrani smaknuti moteli "Vlasina" tip Il (oko km 860+900) - u blizini petlije "Vlasotince" sa sadrZajima sa obe strane i
specificnom ponudom Vlasinskog jezera;

(v) postojeci motel "Predejane” tip Il (levo, km 881+500), uz mogucnost koriS¢enja i prilaza korisnika autoputa sa petlje "Predejane" (oko
km 882+850) odnosno preko veze sa drzawim putem;

(9) planirani obostrani smaknuti moteli "Vladi¢in Han" tip I, (oko km 904+000) - na mestu "Gramada" juzno od petlje sa mogué¢noScu
dwonamenskog koriS¢enja za tranzitne i goste van koridora autoputa;

(d) planirani obostrani smaknuti moteli "Bujanovac" tip | (oko km 934+500) - u opStinskom centru Bujanovac pored reke Moravice, sa
dwvonamenskom funkcijom za tranzitne goste i gradske potrebe;

(d) postoje¢i motel "Biljaca" tip | (levo, km 951+200);

(e) planirani obostrani smaknuti moteli "Presevo/Cukarka" tip Il (oko km 959+000), sa moguéno$éu dvonamenskog koriéenja za tranzitne
i goste van koridora autoputa.

2.3) TIR centri

TR centri ("Intemational Road Transports") u koridoru autoputa predstavjace punktove prnenstveno za teSka transportna wozila sa
oshownim i specijalizovanim sadrZajima: za senisiranje, snabdevanje pogonskim gorivom, priborom i rezennim delovima, pranje vozila i dr;
uz odgovaraju¢e zadowljavanje ostalih potreba (predah, higijena, uzimanje hrane, kupovina i sl); parkingom za minimum 50 teretnih vozila i
viSe putnickih vozila i autobusa, sa potrebnim prolaznim trakama; zelenim razdelnim ostrvom, ulaznim i izlaznim kolovoznim trakama.

Utwduju se sledeéi posebni kriterijumi za izbor lokacija TIR centara: funkcionalno rastojanje od oko 200 km; na prilazu veéim
saobracajnim ¢woristima; mogucnost infrastrukturog opremanja; powsina od 3 do 5 ha.

U koridoru autoputa E-75, deonica Ni$ - granica Republike Makedonije, planirana je izgradnja jednog (1) TIR centra "Panevje" (levo, oko
km 908+600)

1.2. Polozaj koridora pruge za velike brzine E-85

Koridor pruge za \elike brzine ukupne duzine 148,0 km i Sirine 250 m obuhvata trasu pruge Sirine oko 35 m sa obostranim (neposrednim i
§irim) zastitnim pojasom ukupne Sirine od 215 m.

Polozaj koridora pruge za \elike brzine dat je orijentaciono, dok ¢e konacni polozaj koridora biti definisan po \erifikaciji generalnog
projekta. Dato reSenje u ovom planu definisano je u odnosu na postojecu jednokolosecnu prugu, koju na najve¢éem delu pravca prati, uz
manja odstupanja radi neophodnog ispravjanja radijusa krivina za potrebe \elikih brzina, izuzev na deonici GrdeliCke klisure i od Bujanovca
do granice Republike Makedonije (varijantno reSenje) na kojima se zna€ajnije udaljava od postojeCe pruge, i to:

1) izmedu stanica "Medurewo" i "Ni§" zadrzaCe se postojecCa jednokoloseCna pruga za teretni saobracaj duz koje ¢e se pruzati koridor
pruge za brzine od 120 kmv/h za odvijanje putni¢kog saobra¢aja, sa novom stanicom "Medurevo" oko 2,0 km juzno od postojece, koja ¢e se
rekonstruisati za potrebe razdvajanja koloseka za putnicki i teretni saobracaj u pravcu Nisa;

2) od Belotinca do Doljevca koridor pruge za \elike brzine pruzace se zapadno od koridora postojece pruge, a postoje¢a stanica "Doljevac”
rekonstruisace se za prikljucivanje pruge iz pravca Kosova Polja (uvodenjem pomocu denivelacije u stanicu po smerovima na prugu za \elike
brzine);

3) od Doljevca do Lipovca koridor pruge za vozowe \elikih brzina pruzace se duz, a od Lipovca do Pe€enjevca istoéno od postojece pruge,
sa izgradnjom nove stanice "PeCenjevce”;

4) od PeCenjewca do Grabownice koridor pruge za \elike brzine pruzaée se duz postoje¢e pruge; a postoje¢a stanica "Leskovac"
rekonstruisati za potrebe razdvajanja koloseka za putnicki i teretni saobraCaj i zadrzavanja funkcije stanice za putniki saobracaj, dok ¢e
nova stanica za teretni saobracaj biti locirana oko 3,5 km juzno od postojece (pored ukrStanja puta M-1 i postojeCe pruge), uz obezbedenje
veze izmedu ovih stanica denivelisanim kolosekom;

5) od Grabownice do industrijske zone u naselju Suva Morava na deonici Grdeli¢ke klisure, koridor pruge za \elike brzine u ve¢oj ili manjoj
meri udalji¢e se od koridora postoje¢e pruge zbog veceg broja ostrih krivina, i to:

(1) od Grabownice do Burgice - pruzace se isto¢no od postojece pruge, u zoni naselja Beli Breg denivelisano preci postojecu prugu i put
M-1 i zapadno od postojeCe pruge zaobi¢i tunelom naselje Mala KopaSnica sa evidentiranim arheoloSkim lokalitetom, po izlasku iz tunela
deniwelisano preci postojeci put M-1 i planirani autoput E-75, gde ¢e nastawti zajedni¢kim koridorom;

(2) od Grdelice do Gomjeg Polja - pruzace se na prostoru izmedu postojeceg puta M-1 i Juzne Morawve, pored planirane petlje "Grdelica"
lociraée se nova stanica "Grdelica";

(3) od BajiSine do Predejana - posle stanice "Grdelica" koridor ¢e se odwjiti zapadno od postojece pruge i klisure, tako Sto ¢e presedi
Juznu Morawi i put R-214, uéi u tunel na desnoj obali reke, po izlasku iz tunela denivelisano preseci planirani autoput E-75, regionalni put R-
214, postojecu prugu i Juznu Moraw, uéi u tunel na levoj obali reke, kod Predejana izaéi iz tunela da bi ponovo uSao u nowi tunel, posle koga
¢e se pruzati dolinom reke Juzne Morave presecajuci je na viSe mesta;

(4) od Repista do Garinja - na delu deonice izmedu postojecih stanica "Predejane” i "Dzep", koje se stavjaju van funkcije, predvidena je
lokacija nove stanice "Dzep" na desnoj obali Juzne Morawe;

(5) od Garinja do Dupljana - prese¢i ¢e postoje¢u prugu i reku i zapadno od postojece pruge na podrucju naselja Dzep i Momin Kamen
pruzace se kroz tri tunela na levoj obali reke;

(6) od Manajle do Kalimanca - preseci ¢e put M-1, reku, postoje¢u prugu i preci na desnu stranu Juzne Morawe i isto¢no od postojece
pruge na delu od naselja Kac¢imirci do Vladi¢inog Hana pruzace se kroz dva nova tunela, posle kojih ¢e preseci postojeci put M-1 i reku, i

(7) od VladiCinog Hana do Gramade - pruzace se vijaduktom sa novim stajaliStem "Vladi¢in Han" iznad postojece stanice "Vladi¢in Han"
do tunela na podrucju sela Repinci, posle koga ¢e nastawiti zapadno od postojece pruge do industrijske zone u Suvoj Morau;

6) u naselju Suva Morava - pruzace se duz postojee pruge, aizmedu naselja Lepenica i Stubal predvidena je lokacija nove stanice
"Lepenica", koja ¢e biti denivelisano povezana sa planiranom slobodnom zonom u Suvoj Morawi i Priboju Vranjskom;

7) od Priboja Vranjskog do Vranjske Banje - pruzace se zapadno od postojece pruge, preseci reku, postojeci put M-1, autoput E-75 i
postojecu prugu do postojece stanice "Vranje", koja ¢e se rekonstruisati u stanicu za teretni sacbracaj i dograditi novom stanicom za
putniCki saobracaj;

8) od Donjeg Neradowca do Ristowca - posle stanice "Vranje" pruzace se istono od postoje¢e pruge i obi¢i naselja Ribnica, Donji
Neradovac i Gomji i Donji Pavovac do postojece stanice "Ristovac”, koja e postati sluzbeno mesto;

9) postojeca stanica "Bujanovac" rekonstruisace se u medustanicu na dvokolose€noj pruzi, i

10) od Bujanowca do granice Republike Makedonije - Prostomim planom se, polazeéi od stepena gotowosti odgovaraju¢e tehnicke
dokumentacije (na nivou generalnog projekta), predlazu varijantna reSenja polozaja koridora pruge za \elike brzine, i to:



(1) varijanta | - koridor ¢e se pruzati duz postojece pruge i prolaziti kroz naselja, sa postoje¢om stanicom "PreSew", koja ¢e postati glavna
stanica za medunarodni i domaci saobracaj, i

(2) varijanta Il - koridor ¢e se udaljiti istocno od postojec¢e pruge i pruzati duz koridora planiranog autoputa E-75, u skladu sa principima
utwdenim ovm prostomim planom, sa nowvom stanicom "PreSewo" kod denivelisanog ukrstanja sa putem (postojece Zeleznicke stanice
"PreSevo"-"Slawijevac").

1.3. Polozaj koridora magistralne telekomunikacione infrastrukture

Polaze¢i od funkcionalnih zahteva povezivanja automatskih telefonskih centrala (ATC) i opsluzZivanja gradskih podrucja, koridor opti¢kih
kablova pruzace se duz regionalnog puta R-214, a na kra¢im deonicama duz pruge za \elike brzine, i to:

1) od tranzitne ATC "NiS" do kablovskog okna broj 23 - pruzace se kablovskom kanalizacijom u gradskim ulicama sve do kablovskog okna
broj 23. na raskrsnici magistralnih puteva M-1 NiS-Leskovac (regionalni put R-214 Nis-Doljevac) i 25 Nis-Pristina;

2) od kablowskog okna broj 23. do ATC "Leskovac" - prelazice ispod magistralnog puta M-25 Nis-Pristina i nastavice ka Leskowcu duz
starog magistralnog puta M-1 Nis-Leskovac, prelazi¢e reku Juznu Moraw prolazeci kroz prostor petlie "Doljevac”, od petlje "Doljevac" do
petlje "PeCenjevac" koridor ¢e preci sa leve strane autoputa na desnu stranu izmedu autoputa i ZelezniCke pruge, a zatim pored starog puta
(Nis-Leskovac-M1) do okna broj 237; dalje ¢e nastawti TT kanalizacijom do ATC "Leskovac";

3) od glamne ATC "Leskovac" do Vladi¢inog Hana - pruzace se postojecom kablovskom kanalizacijom u gradskim ulicama do postojeceg
kablowvskog okna broj 237, nastavi¢e pored ulaznog kraka petlje "Leskovac", duz magistralnog puta M-1 do ukrStanja sa magistralnim putem
M-9 za Vlasotince, nakon ¢ega ¢e nastaviti duz regionalnog puta R-214 (od stacionaze km 264+000 do stacionaze km 299+040) i nastauwiti
lokalnim putem i magistralnim putem M-1 (od stacionaze km 878+900 do stacionaze km 879+090); nastavice pored Slatinske reke do
zelezni¢ke pruge Beograd-Skoplje (na stacionazi km 300+000), pruzace se duz Zeleznicke pruge Beograd-Skoplje sve do Vladi¢inog Hana
(do stacionaze km 330+000);

4) od Vladi¢inog Hana do Vranja - u Vladi¢inom Hanu (od stacionaze km 330+000) opticki kabl ¢e se odwjiti od Zeleznicke pruge i uci u
postoje¢u kablowsku TT kanalizaciju, tj. kablovsko okno broj 6-1; od koga ¢e se vezati za Evomu ATC "Vladi¢in Han" i nastawti prema Vranju
kroz kablovsko okno broj 6-2, a zatim preko mosta na reci Juznoj Moravi nastaviti desnom obalom reke, duz lokalnog puta, pre¢i Dekutinsku
reku i nastaviti duz magistralnog puta M-1 (do stacionaze km 914+685), nastaviti duz puta za selo Dekutince, ukrstiti se sa magistralnim
putem M-1 (na stacionazi km 912+153) i nastawti lokalnim putem Vladi¢in Han-Vranjska Banja, pre¢i BogoSevsku i Blagunjacku reku, zatim
nastaviti putem Surdulica-Vranjska Banja, pri¢i magistrainom putu M-1 (na stacionazi km 923+180) i dalje se pruzati regionalnim putem R-
239.a prema Vranju (do stacionaze km 2+313), zatim nastavti duz Zeleznicke pruge Beograd-Skoplie (na stacionazi km 346+600) do
ponownog ukrstanja sa regionalnim putem R-239.a (na stacionazi km 1+035), pre¢i Juznu Morawi i nastaviti duz regionalnog puta R-239 do
ukrStanja sa magistralnim putem M-1 (na stacionazi km 930+410) i regionalnim putem R-214 (na stacionazi km 325+000), nastawviti duz
regionalnog puta R-214 (do stacionaze km 330+260), gde ¢e i¢i u postojecu kablowsku TT kanalizaciju, i

5) od glamne ATC "Vranje" do granice Republike Makedonije - nastaviée postojecom kablovskom kanalizacijom, posle kablovskog okna
broj 103 iza¢i ¢e iz grada, pruzajucéi se duz regionalnog puta R-214 do sela Neradovac, pre¢i NeradovaCku reku i nastawiti duz regionalnog
puta R214 (na stacionazi km 337+470); nastauti kroz selo Davidovac i, po izlasku iz sela, duz regionalnog puta R-214 (do stacionaze km
343+260), gde ¢e nastamiti duz magistralnog puta M-1 (od stacionaze km 940+020), pre¢i put za Bujanovaku Banju i Tmovacku reku, uéi u
petlju "Bujanovac II" i nastaniti daleko od magistralnog puta M-1 preko obradivog zemljiSta do mosta na Moraw, posle koga ¢e se pruzati duz
magistralnog puta M-1, ukrsti¢e se sa prugom za Makedoniju i rekom Juzna Morava, a zatim preko obradivih pouSina (do stacionaze km
956+510) pre¢i put M-1 i pribliziti se regionalnom putu R-214, kaji ¢e preéi (na stacionazi km 353+000), a zatim nastamti levom stranom puta
R-214 u putnom zemljiStu (do stacionaze km 364+570); ponowo ¢e preCi put R-214 i desnom stranom nastamti u putnom zemljiStu (do
stacionaze km 366+968), pre¢i reku Juznu Moraw i dalje preko obradivih powSina do puta R-125.b, isti preseci, a zatim po seoskom putu
do¢i do puta M-1 (na stacionazi km 971+710); odawde Ce se odwjiti za PreSevo, a magistralni kabl ¢e nastaviti za Makedoniju sa leve strane
puta M-1 preko obradivog zemljiSta (do stacionaze km 976+140), preCi Ce put M-1 i nastamiti seoskim putem i preko obradivih powSina do
granice Republike Makedonije.

1.4. Polozaj koridora razvodnog gasovoda

Polozaj koridora razvodnog gasovoda u Infrastruktumom koridoru dat je orijentaciono, dok ¢e se konacna trasa utwditi po \verifikaciji
generalnog projekta. Polozaj koridora gasowoda u najvecoj mogucoj meri pratice koridor postoje¢eg i planiranog autoputa i Zzeleznicke pruge,
kao i planiranog altemativnog puta autoputu, i to: )

1) od NiSa do Doljevca (teme TO do temena T29) - od glawnog razdelnog ¢wora (GRC "Ni§ 1") magistralni gasovod MG11 pruzace se do
naselja Mramor (T19) paralelno sa koridorom postojeceg autoputa Nis-Leskovac u duzini od 9,0 km; od temena T19 do temena T29
(stacionaza km 22+200) kod GRC "Leskovac" pruzace se duz leve obale Juzne Morawe (isto€nom stranom), gde je prelaz Juzne Morave
uslovjen poloZajem magistralnog gasovoda prema Prokuplju i Pristini;

2) od Doljevca do Grabownice - od GRC "Leskovac" razvodni gasovod prema Leskowcu (RG11-01) obilazi¢e sa zapadne strane naselja
Doljevac i KoCane, planiranu zeleznicku stanicu "Doljevac” i petlju "Doljevac”, priblizice se koridoru postoje¢eg autoputa kod planirane
benzinske stanice "Pukovac", nastavice u koridoru (na rastojanju 30 m do 100 m od blize ivice autoputa) postojeCeg autoputa do petlje
"Pecenjewce”, posle koje ¢e nastaniti paralelno sa koridorom autoputa do naselja Grabownica, s tim da je u \isini Leskowca planirana radijalna
veza razvodnog gasovoda do glawne memo-regulacione stanice GMRS "Leskovac" na lokaciji definisanoj Generalnim urbanisti¢kim planom
Leskowca;

3) od Grabownice do Vladi¢inog Hana - planirani razvodni gasovod RG 11-02 pruzace se duz reke Juzne Morawe, usaglaseno sa koridorima
postojece i planirane ZelezniCke pruge, planiranog autoputa, postojeceg regionalnog puta R-214 i planiranog altemativnog puta bez naplate
putarine, i

4) od Vladi¢inog Hana do granice Republike Makedonije - razvodni gasovod nalazi¢e se u koridoru planiranog autoputa (na rastojanju 30 m
do 100 m od blize ivice autoputa) i postojeceg regionalnog puta R-214 (na rastojanju od 5 m do 30 m od blize ivice regionalnog puta).

Glawne memo-regulacione stanice (GMRS) za snabdevanje industrije i Siroke potroSnje predvidene su ispred svih gradova, a kod PreSeva
je planirano i memo primopredajno mesto izmedu SR Jugoslavije i Republike Makedonije.

1.5. Polozaj koridora dalekovoda 400 kV

Polozaj koridora DV 400 kV na teritoriji Republike Srbije, od TS "Ni§ 2" do granice sa Republikom Makedonijom (ukupne duzine 141 km) u
manjoj meri prati i sece infrastruktumi koridor Ni$ - granica Republike Makedonije, i to od TS "Ni§ 2" do "Leskovac 2" (duzina DV 41 km); od
TS "Leskovac 2" do "Vranje 4" (duzina DV 74 km); i od TS "Vranje 4" do granice Republike Makedonije (duzina DV 26 km).

1 .5 . 1 . E 1 e k t r o e n e m g p 6 § &k n j u

Za potrebe napajanja sadrzaja autoputa i putnih objekata (tuneli, tehniCki centri, auto baze, naplatne rampe, petlje itd) obezbedi¢e se
privodi od postojecih trafostanica izgradnjom novih trafostanica, dalekovoda raznih naponskih nivoa (izvan neposrednog koridora autoputa) i



niskonaponske mreze.
1.6. Polozaj koridora produktovoda

Polozaj koridora produktovoda (naftnih derivata) kroz Republiku Srbiju (deonica Panéevo-Beograd-Smederevo-Jagodina-Ni§) malim delom
nalazi se u infrastruktumom koridoru Ni$ - granica Republike Makedonije (u duZini od oko 2,0 km) i to na podru¢ju grada NiSa. Koncepcija
razwoja i mere zastite zivotne sredine koridora produktovoda sprovodi¢e se u skladu sa Uredbom o utwdivanju Prostomog plana podrucja
posebne namene sistema produktovoda kroz Republiku Srbiju (Sombor - Novi Sad - Pan¢ewo - Beograd - Smederevo - Jagodina - Ni§)
("Sluzbeni glasnik RS", broj 19/11).

2. Plan veza infrastrukturnih sistema sa okruzenjem

Osnowni ciljevi koriSéenja magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru sa stanowvista interesa lokalnih zajednica su:

1) Sto racionalnije ukljuCivanje na autoput i njegowo koriS¢enje od strane lokalnog stanowniStva u pogledu bezbednosti saobracaja
autoputem i obezbedenja dowljne pristupacnosti - dowoljnog broja ukritanja petljama, uz koriSé¢enje paralelnog putnog pravca;

2) obezbedenje dowoljnog broja stani¢nih mesta ili stajaliSta na Zeleznic¢koj pruzi za odvijanje lokalnog prevoza robe i putnika;

3) obezbedenje podjednakih razwojnih uslova u domenu telekomunikacija za sve lokalne zajednice, dowoljnim brojem funkcionalnih veza
magistralnog opti¢kog kabla sa svim automatskim telefonskim centralama na podru¢ju Prostomog plana i Juzne Srbije;

4) pove¢anje kwaliteta energetskog opskrbljivanja Juzne Srbije, obezbedenjem funkcionalnih veza razvodnog gasowoda preko prikljuénih
stanica za swve opstinske i centre zajednice sela, i

5) zastita od poplava i unapredenje sistema nawodnjavanja u dolini reke Morave do utwdivanja konaCnog reSenja za plowni put i
odgovarajuce regulacije vodotoka.

2.1. Plan veza autoputa E-75 s okruzenjem

Veze autoputa E-75 s okruzenjem ostvarivace se putem petlji i denivelisanih ukrStanja, primenom sledecih kriterijuma:

1) obezbedenje veza s autoputem na mestima ukrStanja s drzawnim putevima | reda i saobraéajno najfrekventnijim drzawnim putevima I
reda ili javnim opstinskim putevima, uz kori§éenje altemativnih putnih pravaca;

2) obezbedenje veze sa autoputem ka gradskim i opStinskim centrima u okruzenju koridora, po mogucénosti na mestu postojecih ukrstanja
sa pravcima glawnih gradskih-naseljskih saobracajnica; i

3) obezbedenje veze sa autoputem za pojedina podrucja (planirana za razvoj turizma od medunarodnog i nacionalnog znacaja) i znaCajne
prostomo-razvojne strukture (industrija, robno-transportni centri i dr).

2 .1 .1 . P e t 13 e

Utwden poloZaj 16 petlji, i to:

(1) petlja "Trupale" (km 812+000) - u funkciji racvanja autoputa iz pravca Beograd-Ni§ (E-75) na pravce prema Republici Makedoniji (E-75) i
Bugarskoj (E-80);

(2) petlja "Severni Bulevar" (km 815+884) - u funkciji veze autoputa sa podru¢jem grada Nisa;

(3) petlja "Prokuplje" (km 821+500) - u funkciji veze autoputa sa podru€jem opstine i regionalnim centrom Prokuplje i magistralnim
pravxcem prema sevemoj turistiCkoj subregiji Kopaonik, podrucju Kosova i Metohije i makroregionalnom centru Pristina, preko postojeceg
drzawnog puta IB reda br. 35 (M-25), odnosno planiranog autoputa na pravcu Nis-Pristina; ;

(4) petlja "Doljevac" (km 832+100) - u funkciji veze autoputa sa podrucjem opstine i opstinskog centra Doljevac i opstine 4torada, preko
postojeceg drzawnog puta IlA reda br. 216 (R-245), kao i sa altemativnim putnim pravcem DP IlA reda br. 158 (R-214);

(5) petlja "Brestovac" (km 838+120) - u funkciji veze autoputa sa podru¢jem opstina Gadzin Han i Bojnik i severoisto¢nim delom podrucja
grada Leskowca, preko (ukrstanja) postoje¢eg drzawnog puta IIA reda br. 225 (R-242), deonica Gadzin Han - Brestovac i deonica od
Brestowvca do Bojnika;

(6) petlja "Pecenjevce” (km 845+437) - u funkciji veze autoputa sa severoistoénim podrucjem grada i regionalnim centrom Leskovac, preko
postojeceg drzawnog puta IA reda br. 1 i drzawnog puta lIA reda br. 158 (R-214) i lokalne putne mreze;

(7) petlia "Vlasotince" (km 861+670) - u funkciji veze autoputa sa istocnim delom podru¢ja grada Leskowca, podruc¢jem opstine i
opStinskim centrom Vlasotince i podru¢jem opstine Babu$nica, preko drzawnog puta IB reda br. 39 (M-9) (Leskovac - Vlasotince - Babusnica
- Pirot);

(8) planirana petlja "Grdelica" (oko km 872+636) - u funkciji veze autoputa sa juznim delom grada Leskowca i naselijem Grdelica i sa
jugozapadnim delom podrucja opstine i opstinskim centrom Vlasotince, preko (ukrstanja) drzawnog puta IIB reda br. 438 (R-123.a);

(9) planirana petlja "Predejane” (oko km 882+850) - u funkciji veze sa juznim delom grada Leskowvca, naseljem Predejane (udaljena oko 2
km u pravcu juga) i motelom "Predejane” (sa benzinskom stanicom), podrucjem Crne Trawe i turistickom destinacijom Vlasine, preko veze
sa drzawnim putem IIA reda br. 158 (R-214);

(10) planirana petlja "Vladi¢in Han" (oko km 896+380) - u funkciji veze autoputa sa sevemim delom opstine i opStinskim centrom Vladicin
Han, podru¢jem opstine i opstinskim centrom Surdulica i turistickim centrom "Vlasina" preko DP IB reda br. 40 (M-1.13);

(11) planirana petlja "Gramada" (oko km 903+380) - u funkciji veze autoputa sa juznim i jugozapadnim delom podrucja opStine i
opstinskim centrom Vladi€in Han (sa juznim delom naselja u kome je planirana izgradnja regionalne industrijske zone, robno-transportnog
centra i teretne Zeleznicke stanice, sa zna€ajnim udelom teretnog tranzitnog saobra¢aja) preko (ukrstanja) postojeceg drzawnog puta DP 1IB
reda br. 441 (R124.a); sa juznim delom podrucja opstine i naseljenim mestom Vucje, preko postoje¢eg drzawmnog puta DP IIB reda br. 436
(R-124); sa jugoistocnim delom podrucja opstine Vladi€in Han i jugozapadnim delom podrucja opStine i opStinskim centrom Surdulica preko
(ukrStanja) postojeceg drzawnog puta DP IIB reda br. 441 (R-124.a), kao i turistiCkim centrom "Vlasina"; (planski horizont uslovjen
realizacijom regionalne industrijske zone);

(12) planirana petlja "Vranjska Banja" (oko km 916+700) - u funkciji veze postoje¢eg drzawog puta DP IIB reda br. 443 (R-239) i Krive
Feje, kao i veze Vranjske Banje, nacionalnog i perspektivno medunarodnog znacaja i primame turistiCke destinacije Vlasina i KrajiSte;
(planski horizont uslovjen realizacijom neizgradene deonice DP IIB reda br. 442 (R-239) i aktiviranjem turistiCkog prostora Besna Kobila u
okviru navedene turistiCke destinacije);

(13) planirana petlja "Vranje" (oko km 920+313) - u funkciji veze grada Vranja i postojeceg DP IIA reda br. 227 (R-223) i severozapadnim
delom podrucja grada Vranja;

(14) planirana petlja "Bujanovac 1" (oko km 933+827) - u funkciji veze autoputa sa juznim delom podru¢ja grada Vranja, zapadnim i
istoCnim delom podrucja opstine Bujanovac, Manastirom Sv. Prohor P&injski i granicom Republike Makedonije i juznim delom primame
turisticke destinacije Vlasina i Krajiste (Besna Kobila - Dukat), preko (ukrStanja) postojecih drzawnih puteva llIA reda br. 233 (R-125.a i R-
125.b);

(15) planirana petlja "Bujanovac 2" (oko km 937+433) - juzno od centra opStine Bujanovac, u funkciji veze autoputa sa juznim delom
podrucja opStine i opStinskim centrom Bujanovac i sa drzawnim putem IB reda br. 41 (M-25.3) za Kosowo i Metohiju (Gnjilane - Bujanovac),
uz obezbedenje popre¢ne veze drzawnog puta IB reda br. 41 (M-25.3) sa drzawnim putem IB reda br. 44 (M-1);



(16) petlja "PreSewo" (km 958+000, u izgradnji) - u funkciji povezivanja opstinskog centra PreSeva i ostalih naselja u opstini, kao i veze
drzawnog puta IB reda br. 42 (M-25.2) sa autoputem.
StacionaZe za planirane petlje autoputa date su orijentaciono i bi¢e blize definisane kroz primenu Prostomog plana.

2 .1 . 2 . D e n i v e 1l 1 s a n

Deniwelisanim ukrstanjima obezbeduje se kvalitetno povezivanje i prohodnost lokalne saobra¢ajne mreze na podrucju Infrastrukturmog
koridora putem propusta iznad ili ispod autoputa E-75.

Razmestaj postojecih deniwelisanih ukrstanja (dat u narednom staw), kao i predlog planiranih denivelisanih ukrStanja utwdice se kroz
primenu Prostomog plana u skladu s poStovanjem sledecih kriterijuma:

1) zadrzavanjem postojecih trasa svih jawnih opstinskih puteva i njihovog denivelisanog ukrStanja sa autoputem;

2) obezbedenjem denivelisanog ukrStanja za sve nekategorisane opstinske puteve (atarske puteve - poljski, Sumski), s tim da mesto
ukrStanja moze biti pomereno sa trase atarskog puta na distanci maksimalne duzine 500 m, u kom sluc€aju se obezbeduije izgradnja deonice
nekategorisanog opstinskog puta duz ograde autoputa do pogodnog mesta za ukrstanje;

3) obezbedenjem, ukoliko je to potrebno, bar jednog denivelisanog ukrstanja za podrucje jedne katastarske opstine Ciju teritoriju preseca
autoput;

4) razmeStajem denivelisanih ukrStanja jawih i nekategorisanih opstinskih puteva sa autoputem obezbedice se udaljenost susednih
ukrStanja koja je ve¢a od 2 km, a manja od 4 km;

5) na otworenom prostoru, po pravilu, prednost ¢e imati nadwznjaci, a u naseljima podwznjaci, dok ¢e ostali nadzemni vodowv
(vodopriwedni, energetski i dr) biti provedeni ispod trase u slu€aju da to diktiraju lokalni uslovi (struktura tla, reljef itd) i u slu¢aju da je
navedeno tehnicko reSenje prihvatljivo za subjekat, u €ijoj je nadleznosti nadzemni vod;

6) dimenzionisanje nadwznjaka ili podwznjaka omoguci¢e prolazak svih wsta vozila (npr. poljoprivedne mehanizacije) za dvosmemi
saobracaj, uz minimalnu visinu podwoznjaka 4,5 m i Sirinu 6 m;

7) propusti - mostov (za premoSc¢avanje vodotoka, suvih dolina i depresija) predvidece se kao viSenamenski, sa moguénoScu koriSéenja za
kolski i peSacki saobracgj ili prolaz niske divijaci;

8) instalacije i vodoM, koji su polozeni uz autoput i prugu, smesti¢e se van ogradenog putnog ili pruznog pojasa, a ukoliko ne postoji

adekvatno reSenje za njihovo izmeStanje, instalacijama i vodovima obezbedi¢e se posebne mere pristupa i zastite.
Deniwelisana ukrstanja (prelazi preko/ispod) autoputa su:
deonica: Trupale-PeCenjevce

1. Prolazispod autoputa, podvoznjak (pruga) km 813+164,90
2. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (lokalni put: Popovac-Trupale) km 814+500,00
3. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (lokalni put: Ni§ - industrijska zona) km 815+300,00
4. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (put Novo Selo-Lalinci) km 816+738,00
5. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (veza sa DP IB reda br. 35 (M-25)) km817+621,00
6. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak km 818+940,00
7. Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava km 819+578,00
8.  Prolazispod autoputa, podvozmjak, lokalni put km 822+360,00
9. Prolaz ispod autoputa, most, reka Krajevacka reka km 822+518,00
10. Prolazispod autoputa, podvoznjak (lokalni put Batusnica-Balajnac) km 822+760,00
11.  Prolazispod autoputa, podvoznjak (atarski put) km 824+670,00
12.  Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put) km 825+731,00
13.  Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put) km 826+875,58
14.  Prolazispod autoputa, podvoznjak (atarski put) km 828+425,00
15. Prolazispod autoputa, podvoznjak (DP reda IIA br. 158 (R-214), Doljevac-Malosiste) km 828+840,50
16. Prolazispod autoputa, podvoznjak (opstina Doljevac) km 828+856,75
17. Prelaz preko autoputa, most km 829+510,00
18. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put) km 830+570,00
19. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put) km 831+750,00
20. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (lokalni put Morava-Pukovac) km 834+895,60
21. Prolazispod autoputa, podvoznjak (lokalni put Morava-Brestovac) km 837+070,00
22. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (lokalni put Lipovica-Morava) km 839+861,43
23. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put) km 842+726,94
24. Prelaz preko autoputa, nadvozmjak za peSake km 844+700,00
deonica: Pecenjevce-Grabovnica

25.  Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Pecenjevce-Brejanovee km 845+027,92
26. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, atarski put u K.O. Brejanovce km 845+871,90
27. Prelaz preko autoputa, nadvozmjak "Malo Zivkovo" km 846+100,00



28.
29.
30.
31
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

41.
42.
43.

45.
46.
47.
48.
49.
50.
51

52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.

65.
66.
67.

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Zivkovo-Donja Lakognica
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Bogojevce-Lakosnica
Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put DrSevac - most Zlokucane
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, atarski put za Navalin

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Leskovac-Grajevee
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Kumarevo-Jelasnica
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Manojlovce-Donja Slatina
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, atarski put za Manojlovac

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, atarski put za Donje Krajince
Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa (nadvoznjak), lokalni put Nomanica - buduci motel
Prelaz preko autoputa (nadvoznjak), lokalni put Guberevac-Dobrotin
deonica: Grabovnica-Grdelica

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak (pruga)

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prelaz preko autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

deonica: Grdelica-Viadicin Han

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava

Prolaz ispod autoputa, most, Polojska reka

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava, K.O. Predejane
Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most, Cari¢in potok

Prolaz ispod autoputa, most, Trgoviste-Dzep

deonica: Viadicin Han - Bujanovac

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, K.O. Polom

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, put za Dekutince

Prolaz ispod autoputa, most, Dekutinska reka

km 846+893,02
km 848+944,15
km 849+450,00
km 850+338,63
km 851+075,00
km 852+416,32
km 853+855,44
km 856+221,00
km 857+225,00
km 858+541,00
km 859+750,00
km 860+425,00
km 864+175,00

km 866+288,00

km 866+806,00

km 867+693,00

oko km 868+000,00
oko km 868+120,00
oko km 869+050,00
oko km 869+500,00
oko km 870+900,00
oko km 872+200,00
oko km 872+750,00
oko km 873+360,00

oko km 874+256,00
oko km 875+422,00
oko km 876+302,00
oko km 877+150,00
oko km 877+380,00
oko km 878+394,00
oko km 879+480,00
oko km881+153,00
oko km 883+099,00
oko km 883+579,00
oko km 884+960,00
oko km 885+450,00
oko km 889+600,00

oko km900+148,00
oko km901+144,59
oko km901+743,75



68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.

100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most, reka Jelasnica

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, K.O. Gramade

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most, Vrbovska reka

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most "Usov¢ina"

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most "Prevalac”

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most, Korbevacka reka 1

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, pruga Beograd-Skoplje
Prolaz ispod autoputa, most, Korbevacka reka 2

Prolaz ispod autoputa, most "Juzna Morava"

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak "Mazarac"

Prolaz ispod autoputa, most, Mostanicka reka

Prolaz ispod autoputa, most "Bresnicka reka"

Prolaz ispod autoputa, most ""Vranjska Banja"

Prolaz ispod autoputa, most "Ranutovacki potok"

Prolaz ispod autoputa, most "Civiak"

Prolaz ispod autoputa, most, Suvodolski potok

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, pruga Beograd-Skoplje
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, pruga

Prolaz ispod autoputa, most, regulacija Vranjske reke
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, DP reda 1A br. 227 (R-223)
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, Ribinski potok

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, K.O. Ribnice

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, K.O. Donji Neradovac
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prelaz preko autoputa, nadvozmjak, DP reda IIA br. 158 (R-214), K.O. Donji Neradovac
Prolaz ispod autoputa, most, Pavlovacka reka

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, DP reda IIA br. 233 (R-125)
Prolaz ispod autoputa, most, Davidovacka reka

Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most ""Vrelo"

Prolaz ispod autoputa, vijadukt "Juzna Morava"

oko km 902+620,00
oko km903+081,54
oko km903+294,00
oko km903+639,10
oko km904+524,30
oko km905+726,90
oko km 906+268,00
oko km906+911,55
oko km907+222,05
oko km908+431,40
oko km908+955,32
oko km909+645,90
oko km910+338,30
oko km911+786,00
oko km912+042,00
oko km912+275,00
oko km912+493,00
oko km 913+063,00
oko km913+356,60
oko km915+407,00
oko km916+028,00
oko km916+496,00
oko km917+576,00
oko km918+535,00
oko km919+103,00
oko km919+690,00
oko km 922+800,00
oko km923+137,00
oko km923-+425,00
oko km925+220,00
oko km925+279,00
oko km926+599,00
oko km926+985,00
oko km 927+741,00
oko km928+758,00
oko km929+309,00
oko km929+535,00
oko km931+728,00
oko km 932+009,00
oko km 932+916,00
oko km 933+945,00
oko km934+122,00
oko km934+816,00



11 Brokz Bpod atiopita; pedvompaie o vecka roka oo kmo3g 16560
113. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, Turski do oko km937+051,00
114. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak oko km937+956,00
115. Prolaz ispod autoputa, most, Bujanovacka reka oko km938+032,00
116. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak oko km938+871,00
117. Prolaz ispod autoputa, most, reka Moravica oko km939+481,00
118. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, postojeci put oko km939+993,00
119. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak oko km 940-+403,00
120. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak oko km 941+096,00
121. Prolazispod autoputa, most oko km 941+249,00
deonica: Bujanovac - granica Republike Makedonije
122. Prolaz ispod autoputa, most, K.O. Borovac oko km 943+484,00
123. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak oko km 943+736,00
124. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak za Rajince oko km 946+868,00
125. Prolaz ispod autoputa, most oko km947+382,00
126. Prolaz ispod autoputa, most oko km 947+980,00
127. Prolaz ispod autoputa, most oko km 948+267,00
128. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak oko km 949+050,00
129. Prolaz ispod autoputa, most oko km 950-+370,00
130. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, ka Biljaci oko km 951+426,00
131. Prolazispod autoputa, podvoznjak oko km 951+636,00
132. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak oko km 952+500,00
133. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, za Bukarevac oko km 952+650,00
134. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, za Zujince oko km 954-+380,00
135. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, za Reljan oko km 956+220,00
136. Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, za Mamince oko km 959+440,00
137. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak oko km 960-+605,00
138. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, za Miratovac oko km 962+100,00
139. Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, K.O. Miratovac oko km 962+520,00
2 .1 . 3 . P a r a l e I n i a 1 t

1) Alteratiwni putni pravci

Osnowne funkcije altemativnog putnog pravca autoputa E-75 su:

- obezbedenje altemativnog saobracajnog pravca sever-jug u Infrastrukturmom koridoru, radi omogucavanja obavjanja dela sacbracaja na
owom pravcu bez naplate putarine;

- prijem saobracaja sa poprecnih putnih pravaca i usmeravanje na autoput preko najblizih petlji;

- powezivanje drzawnih puteva Il reda i opstinskih puteva i zadowljenje lokalnih sacbracajnih potreba u Infrastruktumom koridoru.

Polaze¢i od osnownih funkcija, polozaj koridora altemativnog putnog pravca utwden je primenom sledecih kriterijuma: (a) da se nalazi u
blizini koridora autoputa i (b) da povezuje gradske i opStinske centre i ve¢a naselja u okruzenju koridora.

Koridor altemativnog putnog pravca pruzace se paralelno koridoru autoputa sa deonicama sa leve i desne strane, Cije ¢e se funkcionalno
povezivanje ostvariti drzawnim putem IB reda br. 44 (M-1) (deonicama koje nisu obuhva¢ene planiranom trasom autoputa) i drzawnim putem
IIA reda br. 158 (R-214) (koji ¢e u znaCajnoj meri preuzeti dosadasnje funkcije DP 1A reda br. 1 (M-1) u opsluzivanju i povezivanju drzawnih
puteva Il reda i opstinskih puteva), petljama i denivelisanim ukrstanjima, i to:

(1) na podrucju grada NiSa poklapace se sa postojecom trasom drzawog puta lIA reda br. 158 (R-214) (koji je ve¢im delom gradska
saobracajnica), a od Velikog Sela do Doljevca ¢e se uklapati u trasu ranijeg DP IA reda br. 1 (M-1) (koji je izgradnjom autoputa postao
lokalni put), zatim ¢e nastamiti trasom DP IIA reda br. 158 (R-214) do Pecenjevaca;

(2) od PeCenjevaca do Grabownice poklapace se sa trasom sadaSnjeg drzawnog puta IA reda br. 1 (M-1), kqji izgradnjom obilaznice oko
Leskowvca postaje lokalni put i glana gradska saobracajnica kroz regionalni centar;

(3) od Grabowice do naselja Vladi€in Han koristi¢e trasu postojeceg drzawnog puta IB reda br. 44 (M-1), a u naselju Vladi¢in Han
prolazice kroz opstinski centar kao glawna gradska saobracajnica;

(4) od Vladi¢inog Hana do Vranja pruzace se postojecom trasom drzawnog puta IIA reda br. 158 (R-214) i prolaziti kroz naselja Repince,
Lepenica, Priboj, Mazara¢ i Bresnica, dok ¢e kroz regionalni centar Vranje prolaziti kao gradska sacobracajnica;

(5) od Vranja do Bujanovca zadrzace trasu postojeceg drzawnog puta A reda br. 158 (R-214), posle obilaska opStinskog centra Bujanovca
prolazi¢e kroz naselja Levosoje i Samaljica, uklapajuci se na trasu autoputa kod petlje "PreSevo" i sa drzawnim putem IB reda br. 42 (M-



25.2) PreSevo-Gnjilane.

2) Paralelne senisne saobracajnice

Osnowne funkcije paralelnih senisnih sacbraéajnica autoputa E-75 su:

(1) obezbedenje paralelne senisne saobrac¢ajnice na deonicama koridora autoputa na prilazu i gradevinskom podrucju naselja i gradove;

(2) prijem saobracaja s paralelnih senisnih magacinskih, trgovinsko-ugostiteljskih i sportsko-rekreativnih sadrzaja (usluznih centara) pored
autoputa i usmeravanje na autoput.

Polozaj trase i pravla gradnje senisnih saobracajnica utwdivace se odgovaraju¢im urbanistiCkim planom za naseljeno mesto, odnosno
primenom prostomnog plana jedinice lokalne samouprave. Ovm prostomim planom su definisana usmeravaju¢a pravla uz postovanje
kriterijuma prikljucenja senisnih saobra¢ajnica na autoput na petljama.

lzuzetno od kriterijuma iz prethodnog stava, na deonici autoputa od petlje "PreSevo” do granice sa Republikom Makedonijom, senisne
saobracajnice se mogu prikljucivati na autoput ulivnim i izlivnim trakama u nivou, i to od petlje "PreSevo" do benzinske stanice "Cukarka 1" i
"Cukarka 2".

2.2. Plan veza pruge za velike brzine E-85 sa okruZenjem

Veze pruge za \elike brzine E-85 sa okruzenjem obezbedice se:

1) Zeleznikim stanicama i stajalistima - na dvokolose&noj pruzi za vozove \elikih brzina planirano je 13 Zeleznickih stanica, i to: 7 na
postoje¢im lokacijama, koje su ekonomski i funkcionalno oprawdane, uz obezbedenje rekonstrukcije i ViSeg stepena modemizacije
postojecih stanica (na osnow analize saocbrac¢ajno-ekonomske studije); a 6 na novim lokacijama.

Konacni broj i lokacije zelezniCkih stanica i stajaliSta bice blize definisani razradom planskih reSenja na nivou regulacionog plana,
primenom slede¢ih kniterjjuma u vezi sa polozajem lokacija:

(1) da omogucava kvalitetno povezivanje sa magistralnim, regionalnim i/ili lokalnim putnim sacbracajnicama;

(2) da omogucava kvalitetno povezivanje sa najblizim regionalnim, gradskim i/ili opStinskim centrom, odnosno najblizim naseljem, i

(3) polozaj lokacije u regionalnom, gradskom i/ili opStinskom centru omogucava neposrednu vezu sa glawnim gradskim saobra¢ajnicama i
autobuskim terminalom i raspolaze potrebnim prostorom za parkiranje putnickih vozila.

Planirane ZelezniCke stanice na postoje¢im i novm lokacijama zadowljice slede¢e tehnolosSko-tehnicke uslove:

(1) sve stanice ¢e biti otvorene za rad sa putnicima, te ¢e imati sawemeno ureden putnicki terminal, kgji je pristupacan i dobro povezan sa
drumskim saobra¢ajnicama;

(2) putnicki terminal imace osnowni sadrzaj: staniCni trg sa peSackom zonom, parkinzima za putnicke automobile i taksi wozila;
parkiraliSte za bicikle i stajaliSta za autobuse; renoviranu postojecu ili now stani¢nu putnicku zgradu sa potrebnim trgovinskim i
ugostiteljskim objektima za pruzanje usluga putnicima, perone za lakSi i bezbedniji ulazak u voz i izlazak iz voza i pothodnik za prilaz
putnika peronima van nivoa koloseka, koji istowemeno omogucava i peSacku komunikaciju prostora sa obe strane pruge;

(3) Sirina pothodnika za prolaz putnika bi¢e dimenzionisana prema ocekivanom broju putnika, s tim da su ulazi u pothodnik i stepenista
natkriveni;

(4) robni terminali u Zelezni€kim stanicama otvorenim za robni rad sa kolskom robom, po pravlu, bi¢e locirani u blizini radne zone i
udaljeni od zona namenjenih stanovanju, s tim da ¢e se magacini den¢ane robe u stanicama otvorenim za rad sa den¢anom robom nalaziti u
okviru robnih terminala, a drumske saobracajnice za prilaz robnim terminalima i utovamo-istovame pousSine biti savremeno obradene i
terminali opremljeni potrebnom pretovamom mehanizacijom;

(5) stanice u kojima se obavja robni rad imace izvacnjak i manipulativne koloseke tako postavjene da se manipulacije sa kolima mogu
obaviti bez manevarskih voznji na otvorenoj pruzi;

(6) broj i duzina koloseka u stanici bi¢e prilagodeni novim tehnoloSkim zadacima Zeleznicke stanice;

(7) stanice na pruzi za elike brzine u kojima se ocekuje preticanje ili zaustavjanje teretnih vozova imace koloseke za preticanje duzine
750 m, sa putem pretréavanja od 200 m;

(8) duzina perona u stanicama u kojima se zaustaujaju medunarodni i domaci daljinski vozou iznosi¢e 400 m; uovim stanicama
predvidena je i manipulacija poStom i ekspresnom robom, tako da ¢e peroni biti povezani sa ekspresnim magacinom, odnosno poStom,
posebnim pothodnikom sa rampama ili liftovima;

(9) u ostalim stanicama, u kojima se zaustavjaju samo lokalni putni€ki vozovi, duZina perona iznosi¢e 220 m; s tim da ¢e se stanice
uklapati u urbanisticke zahteve naselja, radi ostvarivanja Sto prisnije veze Zeleznice sa korisnicima njenih usluga, i

(10) proSirenje postojecih prikljucaka ili izgradnja novih i njihovo prikljuéivanje na vodovodnu mrezu, kanalizaciju, elektromrezu i janu PTT
mrezu, kao i odvodenje powsinskih otpadnih voda, izuSi¢e se u saradnji i uz saglasnost nadleznih komunalnih preduzeca;

2) Denivelisanim ukrStanjima - postojecih i planiranih drumskih saobra¢ajnica, vodenih i drugih tokova i ostalih infrastruktumih sistema sa
prugom za \elike brzine, Ciji ¢e se polozaj utwditi razradom planskih reSenja na nivou regulacionog plana primenom sledecih kriterijuma:

(1) obezbedenjem denivelisanog ukrStanja sa prugom za sve postojeCe i planirane saobracajnice magistralnog i regionalnog znacaja, a za
puteve lokalnog zna€aja zavisno od obima saobraéaja, mreze i znacCaja naselja koja lokalni put povezuije;

(2) broj denivelisanih ukrStanja sa prugom za lokalne i atarske puteve sveSce se na racionalan obim, izgradnjom paralelnih puteva uz
ogradu pruge do denielisanih prelaza, istih tehnickih kvaliteta kao postojeci put, i

(3) razmesStaj deniwelisanih ukrStanja zasnivace se na principu da je minimalna udaljenost dva susedna ukrStanja na otvorenoj pruzi 2,5
km, a najveca udaljenost 4 km, izuzetno i 5 km.

Kod utwdivanja wste, namene i dimenzionisanja denivelisanih ukrStanja ispoStovace se sledeéi osnowni uslovi:

(1) na otvorenoj pruzi, po pravlu, prednost ée imati nadvoznjaci, u naseljima podwznjaci, dok ¢e ostali nadzemni vodovi (vodopriwedni,
energetski i drugi) biti provedeni ispod pruge;

(2) kod dimenzionisanja nadvoznjaka ili podvoznjaka ispitace se moguénost njihovog dvonamenskog koris¢enja (za prolazak poljoprivedne
mehanizacije i sl.), i

(3) instalacije i vodow, koji su poloZeni uz prugu, smestice se van ogradenog pruznog pojasa, a ukoliko ne postoji adekvatno reSenje za
njihovo izmesStanje, instalacijama i vodovima obezbedi¢e se posebne mere pristupa i zastite.

2.3. Plan veza magistralnog optickog kabla sa okruzenjem

U cilju obezbedenja pristupacnosti telekomunikacionih usluga svim zainteresovanim korisnicima, veze sa magistralnim opti¢kim kablom
¢e se ostvariti preko évomih automatskih centrala i automatskih telefonskih centrala. Na pravcu NiS-Leskovac-Vranje-granica Republike
Makedonije, magistralnim optickim kablom powezace se tranzitna automatska centrala "Ni§" sa medunarodnom automatskom centralom
"Skoplje", glawne automatske centrale "Leskovac" i "Vranje" i ve¢i broj Evomih i glawnih automatskih telefonskih centrala, i to:

1) na deonici NiS-Leskovac stvaraju se mogucénosti za povezivanje ¢wome automatske centrale "Doljevac” i, preko privoda, krajnje
automatske telefonske centrale "Belotinac”, "MaloSiste", "Klisura", "Pukovac", "Brestovac”, "Zapljanska" "Topionica", "Razgojna",
"PeCenjevce", "Priboj" i "Bogojevce”;

2) na deonici Leskovac-Vranje stvaraju se moguénosti za povezivanje ¢vome automatske telefonske centrale "Vlasotince", "Grdelica",
"Predejane”, "Cma Trava" i "Vladi¢in Han" i, preko privoda, krajnje automatske telefonske centrale "Suva Morava", "Stubal", "Korbevac",
"Vranjska Banja" i "Presnica", i

3) na deonici Vranje-granica Republike Makedonije stvaraju se moguénosti za powezivanje ¢worne automatske telefonske centrale



"Bujanovac" i "PreSewo" i, preko privoda, krajnje automatske telefonske centrale "Neradovac", "Rataje”, "Ristovac”, "Vrtogo$", "Klenike",

"Trgoviste", "Biljaca", "Rajinac” i "Reljan".

Optitke vodowve treba predvideti i za potrebe realizacije mreza pojedinih kompanija kao $to su Elektropriveda, putna priveda, naftna
industrija, KDS operateri, intemet provajderi i dr. Takode treba predvideti vodowe i za kompanije koje ¢e se na telekomunikacionom trzistu
pojaviti kao davaoci usluga, po isteku ekskluziviteta Telekoma Srbije.

2.4. Plan veza razvodnog gasovoda sa okruzenjem

Veze razvodnog gasowoda sa konzumnim podrucjem ostvarivace se:

1) glanim memo-regulacionim stanicama (GMRS) u kojima se reguli$e radni pritisak prirodnog gasa sa 50 na 12 bara. Lokacije GMRS
utwdice se razradom planskih reSenja na nivou regulacionog plana primenom sledecih kriterijuma:

(1) da su van naseljenih mesta i industrijskih zona, a pored lokalnih puteva kojima se omogu¢ava neposredni pristup stanicama i napajanje

na elektro i TT mrezy;

(2) minimalno sigumosno rastojanje prema drugim namenama, stanovanju ili radnim zonama, je 15 m za kapacitete stanica do 30000
m3/N, odnosno do 25 m za kapacitete stanica preko 30000 m3/N, kada su stanice u objektima od Gwstog materijala (zidani objekti);

(3) najvece sigumnosno rastojanje od stanica i trafostanica, Zeleznickih pruga i autoputa je 30 m, i

2) senisnim punktovima-pumpama sa komprimovanim prirodnim gasom - za pogon putni¢kih vozila i autobusa (ubuduce i radi
medunarodnog ranga autoputa), koje ¢e se snabdevati preko gasowoda visokog ili srednjeg radnog pritiska ili preko gradskih gasovoda;
predvidene su u naseljima i punktovma: Ni§, Leskovac, Predejane, Vranje i PreSevo, na medusobnim rastojanjima od 25 do 50 km, na
lokacijama koje mogu biti uz planirane putne sadrzaje, senisne punktove, benzinske pumpe i sl.

Glava V.

ZASTITA ZIIVOTNE SREDINE, PRIRODNIH | NEPOKRETNIH KULTURNIH DOBARA

1. Uticaj infrastrukturnog koridora na zivotnu sredinu, prirodna i nepokretna kulturna dobra

Lokaliteti evidentiranih prirodnih i nepokretnih kultumih dobara ne nalaze se u planiranim koridorima autoputa i pruge za \elike brzine.
Eventualno ugroZzavanje kultumog nasleda mogucno je u fazi izgradnje tih objekata, prilikom iskopa materijala.

Promene morfoloskih, hidrogeoloskih i pejzaznih karakteristika prostora naroCito e biti izrazene na deonicama u kojima se infrastruktume
trase vode u relativno uskom snopu, kao na primer u Grdelickoj klisuri, dok ¢e na prostoru duz koridora doéi do separacije i fragmentacije
prirodnih staniSta, ograni¢avanja i preusmeravanja tokova kretanja Zivotinja.

Dominantni su uticaji autoputa, puteva i pruga (i plowog kanala) na Zivotnu sredinu, zbog veoma \elikog obima radova, zauzimanja ve¢ih
powsina zemljista i efekata koji se manifestuju u njihovoj eksploataciji, naroCito autoputa i pruge za elike brzine.

Incidentno zagadivanje zemljiSta bi¢e prisutno u izgradnji svih sistema. U toku eksploatacije bi¢e dominantno kod autoputa, usled
taloZenja zagaduju¢ih materija iz izduwnih gasova vozila i, u manjoj meri, kod pruge za welike brzine. Opasnosti od rasipanja goriva i maziva
pri saobracajnim nesreCama i povecan rizik od ispuStanja i razlivanja otrowih materija prilikom transporta autoputem, mogu biti izlozena
izvoriSta vodosnabdevanja i akumulacije podzemnih voda koje se nalaze u neposrednom pojasu zaStite koridora na podrucju Leskowca,

izmedu Vladi¢inog Hana i Vranja i oko Bujanovca i PreSeva.

Kumulativni efekti usled superponiranja buke mogu se ocekivati u podrucjima u neposrednoj blizini autoputa i pruge za \elike brzine, u
prvom redu na podru¢ju gradskog centra Vladi€in Han i 27 manjih naselja i sela.

Uticaj zagadivanja vazduha od motomih vozila na autoputu nece biti znaCajan za nivo imisije zagadujucih materija, dok na pojedinim
deonicama autoputa (u tunelima, usecima i Grdelickoj klisuri) nivo aerozagadenja moze biti znacajan i Stetan za biljni i Zivotinjski svet Cija
su stanista u neposrednoj blizini autoputa.

Ovim prostomim planom, na osnow prethodne analize uticaja na Zivotnu sredinu, utwduju se zone uticaja na Zivotnu sredinu i Sirina
zastitnih pojasa od buke za planirane magistralne infrastruktume sisteme u Infrastrukturnom koridoru, koje su date u sledec¢oj tabeli:

Tabela 1:
vice kolovoza (m) pojasa od buke (m)

1.  Autoput* 180+180 - 300+300

nivo buke do 65 dB(A)

300+300 -

nivo buke do 60 dB(A)

700+700 -

nivo buke do 50 dB(A)
2 Pruga 7za velike brzine  100+100, uz mere zastite 125+125
3 Opticki kabl - 5+5
4. Plovni put - 150+150
5 Gasovod - 50+50

* Izvor: Autoput E-75, Generalni projekt, Studija zastite Zivotne sredine - prethodna analiza uticaja, Zavod za prostomo i urbanisticko

planiranje iz NiSa, 1994.

2. Smernice za zastitu zivotne sredine, prirodnih i nepokretnih kulturnih dobara

Utwduju se smemice za zastitu zivotne sredine, prirodnih i nepokretnih kultumih dobara koje ¢e se primenjivati u daljoj razradi Prostormog
plana na niwu regulacionog plana, u urbanistickim planovma i tehnickoj dokumentaciji za utwdivanje trasa planiranih magistralnih

infrastruktumnih sistema, i to:



1) poStovace se propisani rezimi zastite izvori$ta (podzemnih i powsinskih) vodosnabdevanja i predvideti sve neophodne mere zastite voda
i zemljiSta od zagadivanja u normalnim i akcidentnim situacijama, a posebno:

(1) u zonama neposredne zastite izvoriSta vodosnabdevanja obezbedi¢e se potpuna izolacija popre¢nog profila autoputa od podioge, radi
spreCavanja zagadivanja vodonosnog sloja;

(2) na poprec¢nom profilu autoputa obezbedi¢e se obostrane odbojne ograde radi zadrZzavanja vozila na putu u slucaju nesre¢e; obostrani
iMénjaci duz iviénih traka za kanalisano prikupljanje i odwodenje zagadenih atmosferskih voda sa kolowozne powsine, preciS¢avanje
prikupljenih atmosferskih voda od suspendovanih ¢wstih Cestica ulja, goriva i drugih staloZzenih zagadenja, pre upustanja u recipijent;
humusiranje kosine nasipa slojem najmanje debljine od 40 cm; ozelenjavanje i pozbunjavanje humusnih kosina autohtonim biljnim wstama
radi uéwscivanja tla i smanjenja erozije, i

(3) obezbedenje kontrolisanog odvodnjavanja trupa pruge za \elike brzine i njegove zastite od plavjenja izazvanog neadekvatnim radom
meliorativnih kanala;

2) u podrucjima sa izgradenim stambenim, poslownim i/ili privvednim objektima na kojima se oCekuje nivo buke od autoputa i pruge za
\elike brzine iznad propisanih grani¢nih wednosti, obezbedi¢e se tehniCke mere zastite u obliku zwicnih barijera;

3) obezbedenje zastite naselja od emisije zagadujucih materija od autoputa i pruge za elike brzine zastitnim zelenim (Sumskim) pojasima
formiranim od viSe autohtonih biljnih wsta;

4) obezbedenje zastite prirodnih stanista retkih zivotinjskih wsta, a posebno Maznih/mocvamih stanista duz Juzne Morawe, u prvom redu
kod PreSeva, kod utwdivanja polozaja trasa i objekata planiranih infrastruktumih sistema;

5) obezbedenjem podvoznjaka na autoputu i pruzi za elike brzine za Zivotinje ("ekoloSkih koridora") na rastojanjima koja ¢e se utuditi na
osnow analiza populacije i potrebnog nivoa komunikacije zivotinjskih wsta;

6) obezbedenje uklapanja trasa i objekata planiranih infrastruktumih sistema (posebno autoputa i pruge) u pejzaz prema propozicijama
utwdenim ovim prostomim planom (poglavje 6.6. str. 45), a posebno kod oblikovanja potpomih i zastitnih konstrukcija, mostova, tunela i
kosina nasipa i useka;

7) projektima organizacije gradiliSta za magistralne infrastruktume sisteme definisace se lokacije parkinga, puteva za teSku mehanizaciju,
pozajmista i deponija gradevinskog i materijala iz iskopa, primenom sledecih principa: (a) da lokacije ne mogu biti u blizini zasti¢enih zona, i
(b) da se uniStavanje vegetacije, a naroCito Sumskog pokrivata, svede na najmanju moguc¢u meru, uz obezbedenje obnove oStecenih
powsina zemljiSta i autentiCnih pejzaza po zauwSetku radova; dok Ce se izbor lokacija za postrojenja za proizvodnju asfaltnih meSavina i
drobljenje kamena, skladiSta pogonskog goriva i niskoeksplozivnih sredstava zasnivati na analizi njihovog uticaja na zivotnu sredinu;

8) u toku izvodenja radova na izgradnji planiranih magistralnih infrastruktumih sistema izvodac radova ¢e obezbediti: (a) u zasticenoj
okolini nepokretnog kultumog dobra prisustvo nadlezne sluzbe zastite; i (b) ukoliko se u toku radova naide na arheoloSko nalaziste ili
arheoloSke elemente, da se odmah prekinu radowv i o nalazu izvesti nadlezna sluzba zastite spomenika kulture, kao i da se preduzmu mere
zastite nalaza od uniStavanja ili oStec¢enja i o€uvanja na mestu i u polozaju u kome je otkriven, i

9) po zawSetku izgradnje svakog planiranog infrastruktumog sistema u koridoru nadlezna posebna organizacija ili jawno preduzece
obezbedi¢e monitoring sistem Zivotne sredine u toku eksploatacije tog sistema.

Glava VI.

ORGANIZACIJA, UREDENE | KORISCENJE PROSTORA
(Referalna karta Il i lll)

1. Moguénosti i ciljevi koriS¢enja poljoprivrednog i Sumskog zemljista

Osnowni ciljevi koriS¢enja i zastite poljoprivvednog i Sumskog zemljiSta su:

1) uskladivanje koriS¢enja zemljiSta sa prirodnim i stvorenim wednostima;

2) poboljSanje bonitetnih swojstava raspolozivog zemljiSta, na racun zemljiSta koje se iskljucuje iz primame proizvodnje, i

3) o€uvanje zemljiSnih powsina za potrebe buduéeg razwja, a u prvom redu sprecavanje neracionalnog koriscenja zemljista, koje podstice
njegow degradaciju i uniStavanje.

Promene u strukturi kori$¢enja zemljiSta u koridoru, odnose se na powsine oko Juzne Morave koje su pod livadama, njivama i drugim
kulturama u Maznim rawnima. Iz poljoprivedne proizvodnje iskljuuju se zemljiSta u zastitnim pojasima infrastruktumih koridora, a za potrebe
podizanja Sumskog zastitnog pojasa.

Planirano je smanjenje poljoprivednih powsina za 1,2% i Sumskih powsina za 0,2% u ukupnoj pousini podru¢ja Infrastruktumog koridora,
koje se prevode u kategoriju "ostalih namena". Ove powsSine ¢e uCestwovati sa 16,6 km? u powsini zemljiSta koje se angazuje za autoput i
prugu. Nije predvidena promena strukture koriS§¢enja zemljista za nove powSine za plowi put, za koje ¢e se definitivna opredeljenja utwditi
posle horizonta ovog prostomog plana, kao ni za powSine onih sistema koji ne zahtevaju trajno iskljucivanje zemljista iz primame produkcije
(opticki kabl i gasovod).

1.1. Mere poboljsanja i zastite proizvodnog potencijala zemljista

Na osnow ocene produktivnosti zemljiSta i uslova za razwoj poljoprivede u okviru poljoprivvedne makrorejonizacije utwdene Prostomim
planom Republike Srbije, prioriteti poboljSanja i zastite proizvodnog potencijala zemljista su:

1) obnavjanje i intenziviranje poljoprivvedne proizvodnje u kotlinama - u prvom redu, aktiviranje podrucja koja imaju tradiciju u proizvodniji
pojedinih wsta pow¢a, kao i manjih powSina gde se mogu postici intenziwni zasadi voca;

2) promena strukture useva - povecanje uceSc¢a powtnog, industrijskog i krmnog bilja na racun Zitarica;

3) bolje koriS¢enje potencijala livada i paSnjaka - za uspostavjanje optimalnog odnosa izmedu biljne i stoCarske proizvodnije, i

4) spreCavanje erozije, kao faktora ugrozavanja i unistavanja zemljista.

Izgradnjom Infrastruktumog koridora umanjice se poljoprivedne powsSine, te je neophodno iznalazenje novih modaliteta u organizaciji
primame poljoprivredne proizvodnje u tri osnowne prostome celine: aluvijalnoj rawni Juzne Morawve, kotlinskom i planinskom pobrdu.

Za redlizaciju planskih zadataka na intenziviranju koriS¢enja postojecih i potencijalnih powSina poljoprivednog i Sumskog zemljista
primenice se slede¢e mere:

1) navodnjavanje zemljiSta u kotlinama, koja prema pedoloskim karakteristikama imaju potencijal za intenziwniju poljoprivednu proizvodnju;
s tim da se sistem za navodnjavanje planira i projektuje objedinjeno za podrucja svih opstina u Infrastruktumom koridoru, dok se izvodenje i
eksploatacija mogu odvijati fazno ili parcijalno za podrucja (ili delove podrucja) pojedinih opstina;

2) saniranje pojava jake i ekscesivne erozije i spreCavanje pojava klizista na prostoru Grdelicke klisure i klisurastih dolina sastawnica i
pritoka Juzne Morawve (BinaCke Morave i Moravice, Vranjske reke, Banjstice, Krive reke, Vlasine sa Luznicom, Vetemice, Jablanice, Puste
reke, Toplice i dr.) primenom antierozivnih mera: melioracijom livada i paSnjaka i wacanjem degradiranog zemljiSta prirodnoj nameni;
poSumljavanjem i podizanjem vanSumskog zelenila; zatravjivanjem oranica na brezuljkastim i brdovitim terenima, posebno zemljista iz pete i
slabijih katastarskih klasa, i

3) oCuvanje mreze atarskih puteva obezbedenjem altemativnih pravaca duz autoputa i Zelezni¢ke pruge i racionalnim brojem ukrStanja sa
ovim infrastruktumim sistemima; komasacijom dela poljopriviednih powsina koje ¢e se utwditi osnovama zastite, koriS¢enja i uredenja
zemljiSta za obuhvacene opstine.

Druga grupa mera odnosi se na organizovanje ViSih nivoa prerade i finalne proizvodnje, kao i aktiwniji marketinSki pristup u plasmanu
poljoprivrednih/prehrambenih proizvoda, kako bi se iskoristili novostvoreni uslovi poboljSanog polozaja prema trziStu. Na znacaju ¢e dobiti



sledece aktivnosti:

1) bolje kori$¢enje postojecih preradivackih kapaciteta i ukljucivanje Sireg prostora u njihow sirovinsku osnow;

2) pobolj$anje organizacije otkupa poljoprivednih proizvoda, i

3) plasman proizvoda u okviru predvidenih usluznih, senisnih i turistickih sadrzaja.

U odnosu na postoje¢u praksu da je ve¢ina gazdinstava na podrucju Prostomog plana orijentisana na zadowljenje sopstvenih potreba,
strateSko opredeljenje ka vi§im nivoima prerade i finalizacije poljoprivedne proizvodnje nalaze da se poljopriveda ovog podrucja usmerava
kao sirovinska baza za prehrambenu industriju. U tome ¢e znaCajnu ulogu imati bolje organizovanje otkupne mreze, sa naglaskom na
EwSC¢oj povezanosti izmedu poljoprivednih gazdinstava, preduzec¢a koja se bave otkupom, preduzec¢a za preradu i trgovinskih preduzeca.

Drugi pravac u podsticanju trzi$nih uslova privedivanja je osnivanje malih fabrika u seoskim domacinstvima, od strane ve¢ih preduze¢a
prehrambene industrije, koje ¢e ujedno biti i garant kvaliteta proizvoda, a plasman obezbediti u okviru predvidenih pratecih turistickih,
usluznih i drugih sadrzaja. Za realizovanje ovih aktivnosti neophodne su mere agrame politike, pre svega u pogledu pariteta poljoprivrednih
proizvoda, uporedo sa merama kojima se utiCe na racionalnije koriS¢enje ukupnog poljoprivednog potencijala podru¢ja Juzne Srbije.

2. Mere zastite od voda, koriSéenja voda i zastite voda

U cilju zadowoljavanja vodoprivrednog interesa na podrucju Prostomog plana preduzimace se slede¢e mere:

1) prioritet u koriS¢enju voda ima planska racionalizacija potroSnje;

2) ispustena voda korisnika u recipijent kvalitetom ¢e odgovarati vazeéim propisima;

3) prioritet u raspodeli voda imace garantovani minimumi, snabdevanje stanownistva vodom za pi¢e, navodnjavanje, plowni put, energetika,
rekreacija, snabdevanje industrije vodom, ribnjaci;

4) zalihe podzemnih voda, koje su obnowjive, koristiCe se za snabdevanje stanowistva vodom za pi¢e i navodnjavanje, pri ¢emu
wvodosnabdevanje ima prioritet;

5) podrucja na kojima se nalaze izvori$ta podzemnih i powSinske vode, koja se mogu koristiti ili se koriste za snabdevanje vodom za pice,
moraju biti pod posebnom zastitom od namemih ili slu€ajnih zagadivanja i drugih uticaja od magistralnih infrastruktumih sistema u koridoru;

6) tehnicka dokumentacija za magistralne infrastruktume sisteme obavezno ¢e sadrzati projekat zastite od erozije i sedimentacije u toku
gradenja objekta, koje odobrava i realizaciju kontroliSe nadlezna vodoprivredna organizacija, i

7) zastita od poplava obezbedi¢e se planskim i tehniCkim merama. Merodawe \elike vode za zastitne nasipe odredivate se prema
znacaju prostora i objekata koji se Stite, a to prema sledecoj tabeli:

Tabela 2

Kategorija zastite M?gg;i?}:f a

Podrugje sa preko 50 000 fudi 200

Podrucje sa 20 000 do 50 000 ljudi 100

Strateski privredni objekti 100

Objekti privrede kofi nisu od strateskog macaja zaw.ssn((’) %Z’z?llgjima)

Mostovi sa vise od 20 000 fjudi 100

Mostovi od 5 000 do 20 000 fudi 50

Poljoprivredni sistemi i povrSine 1 izvorista za vodosnabdevanje 25

3. Ocekivane promene u organizaciji prostora i razmestaju stanovnistva

U skladu sa proizvodnim i komunikacijskim pogodnostima, u dolinskom delu smeStena su sva veca naselja i glane saobracajnice Juznog
Pomoravja. Priatna snaga moravske osovne razwoja i izgradnje planiranih magistralnih infrastruktumih sistema uslovi¢ée nastavjanje
tendencija koncentracije na relativno uskom podrucju u pravcu Nis-Leskovac-Vranje-Bujanovac-PreSevo, Prawci i mere za ublazavanje ovih
tendencija naznacCeni su u poglavju lll, potpoglavje 2.3.

Na osnow analiza perspektivnosti seoskih naselja za razwj, uzimajuéi u obzir njihow eli€inu i medusobni polozaj, na podrucju
Prostormog plana formirane su ili imaju tendenciju formiranja zajednice seoskih naselja sa viSe od 2000 stanownika. U skladu sa merilima
organizacije i zadowljenja zajednickih potreba, sledece zajednice seoskih naselja imace uslove za razvoj privednih i neprivrednih delatnosti,
komunalno opremanje i uredenje i racionalizaciju mreze objekata jawnih sluzbi: Grdanica-Brejanovce-Cifluk Razgojnski-Razgojna; Cekmin-
Petenjevce-Navalin-Bogojevce; Velika Biljanica-Donja Slatina-Gomnja  Slatina;  Jelasnica-Grajevce; Kumarevo-Mala Biljanica-Manojlovce-
Bratmilovce-Bobiste-MrStane; Krajince-Donje Krajince-docudovo-Nomanica; Badince-Zzavica-Donji  Bunibrod-Gomji  Bunibrod-Gornji
Guberevac-Donji Guberevac; Mala Grabownica-Velika Grabownica-Zaguzane; Bocevica-BojiSina-Dedina Bara-Oraovica-Selo Grdelica-Varo$
Grdelica; Predejane selo-Predejane  varoS-Koracevac-BriCevje;  Kopitarce-Dzep-Garinje;  Vladicin Han-Kalimance-Krzince-Lepenica-
Prekodolce-Repince-Suva Morava; Bujkovac-Vranjska Banja-Kumarewo; Donje TrebeSinje-Gomje TrebeSinje; Aleksandrovac-Kupinince-
Rataje-Cmi Lug; Donji Neradovac-Gomiji Neradovac; Davidovac-Ristovac-Donji Vrtogos; itd.

Za naselja koja se delom nalaze u Sirem zastitnom pojasu planiranog autoputa i pruge za elike brzine posebnim projektima utudic¢e se
negatiwni uticaji i sprovesti mere zastite utwdene u delu 6. ovog poglavja (Referalna karta ).

U zoni uticaja Infrastruktumog koridora, u funkciji tranzitnog turizma (zadrzavanje sa najmanje jednim nocenjem) i tranzitne rekreacije
(zadrzavanje bez nocenja, po pravilu od 0,5 do 6 Casova), u skladu sa Prostomim planom Republike Srbije predvideni su turistiCki i
rekreativni sadrzaji sledecih gradskih turisti¢kih centara, banja, mesta i predela:

1) u kategoriji gradskih turistickih centara - Ni$ (centar | 1 stepena), Vranje (centar Il stepena) i Leskovac (centar lll stepena) u funkciji
poslownog turizma i tranzitnog turizma motivisanog kulturmom bastinom, trgovinom, ugostiteljstvom, administrativnim funkcijama i dr;

2) kategoriji banja - Vranjska Banja (I stepena) i Bujanovacka banja (Il stepena) u funkciji zdravstvenog turizma i rekreacije;

3) u kategoriji turistickin mesta - Doljevac, Grdelica, Vladi€¢in Han, Bujanovac i PreSewo, u funkciji tranzitnog turizma motivisanog eko-
bastinom, ugostiteljstvom i nekim senisima, i

4) u kategoriji predela - Grdeli¢ka klisura.

Mak simalno opterecenje autoputa tranzitnim turistima koji ¢e posecCivati gradske turistiCke centre, banje i mesta sa turistiCkom funkcijom
u Sirem zastitnom pojasu autoputa, dugoro€no se procenjuje na oko 30% ukupnog protoka na autoputu u letnjoj sezoni, odnosno oko 15% u
zimskoj sezoni.

Stanowistw u naseljima koja ¢e biti ugrozena neophodnim raseljavanjem, obezbedi¢e se uslovi za minimiziranje negativnih posledica
izgradnje infrastruktumih sistema, kao i kompenzacije na neki od slede¢ih nacina: zamenom zemljista, objekata i/ili naknadom trziSne
wrednosti  nepokretnosti u novtanom iznosu. Regulacionim planovma naselja ispitate se moguénost da se uslov za preseljenje i



minimiziranje negativnih posledica obezbede u okviru mati¢nih naselja.

Kako je ovm planom obuhvacen relativno uzak pojas koji zahvata samo kontaktne katastarske opsStine uz linijske sisteme, on ne
predstavja zaokruzen privedni prostor, niti celinu u smislu organizacije jawnih sluzbi. Zbog toga ¢e se regionalnim prostornim planovma i
programima blize definisati razmestaj proizvodnih aktivnosti i funkcionisanje jawnih sluzbi u cilju prevazilazenja razlika u razvijenosti pojedinih
podrucja.

Realno je oCekivati da ¢e rastom biti zahvacen prostor oko postoje¢ih urbanih podrucja. Novi rast ¢e pratiti promenu znacaja i funkcija
pojedinih saobracajnih pravaca, tako da se moze oCekivati koncentracija stanownistva i aktivnosti duz jakih saobra¢ajnih osovina i oko glawnih
pristupnih tacaka saobrac¢ajnom sistemu, kao $to su Zelezni¢ke stanice i pristupne saobracajnice na autoput. OCekivana proSirenja
gradevinskih podru¢ja i pravci Sirenja naselja naznaCeni su na referalnoj karti Il.

4. Potrebne povrsine za koridore infrastrukturnih sistema
(Referalna karta Ill)

Utwdivanje potrebne powSine za planirane magistralne infrastruktume sisteme u Infrastruktumom koridoru izwSeno je primenom sledec¢ih
knterijuma za Sirinu zastitnih pojasa tih sistema:

1) zadowoljenje prostomih uslova za smesStanje planiranog infrastruktumog sistema;

2) utudivanje bezbedonosnog rastojanja od infrastruktumog sistema, radi zastite od negatiwnih uticaja na Zivotnu sredinu, u prvom redu od
buke i aerozagadenja, i

3) obezbedenje zastite osnownih funkcija u eksploataciji infrastrukturmog sistema od negativnih uticaja iz okruzenja, u pnom redu od
neplanske izgradnje, nekontrolisanog odlaganja otpada i drugih aktivnosti.

Prostomim planom rezeniSe se prostor za koridore planiranih magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru ukupne
powrsine 243,6 km? (odnosno oko 23,13% powsine planskog podrucja) i Sirine od 700 m za autoput, 250 m za prugu za \elike brzine, 200 m
za gasowd i 4 m za optiCki kabl, kao i 300 m za potencijalni koridor plownog puta, i to za:

1) trajno zauzimanje zemijiSta za potrebe izgradnje i funkcionisanja magistralnih infrastruktumih sistema i objekata u Infrastruktumom
koridoru pojas prosecne Sirine od:

(1) 70 m za autoput, uz dodatne powsine za motel oko 5 ha, za odmoriSte oko 3 ha, za petlju oko 5 hai dr.;

(2) 35 m za ZelezniCku prugu za \elike brzine, uz dodatne pousine za stanice i druge sadrzaje, i

(3) 5 m za gasowod;

2) zastitne pojase magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru:

(1) neposredni pojas zastite - prostor Sirine 150 m za autoput, 100 m za prugu za \elike brzine, 60 m za gasovod i 4 m za opticki kabl, i

(2) 8iri pojas zastite - prostor Sirine 480 m za autoput, 115 m za prugu za \elike brzine i 135 m za gasovod.

Sirina zastitnih pojasa magistralnih infrastruktumih sistema ovim prostomim planom data je okvimo i bi¢e kona€no utwdena razradom
planskih reSenja na nivou regulacionog plana.

Bilans potrebnih powsina za planirane magistralne infrastruktume sisteme u Infrastruktumom koridoru daje se u sledecoj tabeli:

Tabela 3.
Povrina u kn?
Inffastrukturni sistem trasa pra.teéi' . Siri . ukupno
objekti pojas zastite koridor
Autoput 10,0 1 14 112
Pruga 5,0 2 16 40
Gasovod 0,5 0,5 5 32
Plovni put - - - 58
Opticki kabl 1,0 - 0,5 1,6
UKUPNO 16,5 3,5 35,5 243,6

Prema naCinu obezbedenja zemljiSta za planiranu namenu, Prostomim planom rezeniSe se prostor za potrebe potpune i delimi¢ne
eksproprijacije za izgradnju trasa i objekata magistralnih infrastruktumih sistema powsSine 20,0 km? (odnosno 4,5% powsine planskog

podrucja), bez prostora za njihove zastitne pojase u kojima se ne menja rezim MasniStva nad zemljiStem, powsine 223,6 km? (odnosno
18,63% powsine planskog podrucja).

5. Pravila za usaglasavanje infrastrukturnih sistema u koridoru

Osnowna pravila za medusobno uskladivanje polozZaja planiranih koridora magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru
proizilaze iz njihovog odnosa u prostoru (ukrStanje ili paralelni polozaj, kao i iz vaze¢ih zakona, tehnickih propisa i uslova zastite zivotne
sredine, i utwduju se ovim prostormim planom za:

1) Vodoprivrednu infrastrukturu:

(1) sva ukrStanja planiranih infrastruktumih sistema (autoput, pruga, gasowod, opticki kabl) sa powSinskim vodotocima (prirodnim i
wvestackim) izvodi¢e se uz postovanje uslova da se ne remeti osnowna namena i funkcija vodotoka i da se osigura normalan proticaj vodotoka
u svim uslovima (u toku izvodenja, trajno);

(2) po pravilu, polozaj trase infrastruktumog sistema bice van zone neposredne i uze zaStite podzemnih i powSinskih izvoriSta
wodosnabdevanja, a kada to nije moguce, zastita izvoriSta obezbedice se posebnim projektom zastite i kontinualne kontrole kvaliteta voda;

(3) propusti i mostovi dimenzionisate se na stogodiSnje vode, ada se pri tome ne ugrozi bezbednost funkcionisanja infrastruktumog
sistema; dok ¢e se na mestima ukrstanja obezbediti zastita obala i korita (obaloutwda uzvodno i nizvodno prema hidraulickom proracunu) od
erozije, uz odvodnjavanje u zoni mostova;

(4) polozaj trase powsinskog ili podzemnog linijskog infrastruktumog sistema, po pravilu, je van vodnog zemljista, a na mestima ukrstanja
sa wodotokom, kada je god moguce, pod uglom od priblizno 90°; pod uslovom da se podzemni infrastruktumi sistemi na mestu ukrStanja sa
wvodotokom obezbeduju putem objekata (mosta) za ve¢e vodotoke, ili zastitnim cevima ispod dna korita manjih vodotoka, na minimalnoj
dubini od 0,8 do 1,5 m;

(5) preporucuje se tipiziranje izgleda propusta tako da dimenzionisanje otvora zadowolji hidraulicke elemente za pojedine vodotoke i
kanale;

(6) za ukrstanje puteva i pruge sa rekom Juznom Moravom primenjuju se uslovi za polozaj osovine i niveletu ukrStanja, koji proisticu iz
opredeljenja projekta plownog kanala iz 1973. godine;

(7) obezbedi¢e se kontrolisano prikupljanje i evakuacija atmosferskih voda duz trupa autoputa i pruge i njihovo odvodenje u postojece



retencione prostore po principu brze evakuacije (rigole, propusti i dr.);

(8) na mestima ukrstanja autoputa i pruge sa postoje¢im trasama vodovoda i kanalizacije predvide¢e se propusti sa zastitnim cevima, i

(9) swe radnje na usaglasavanju saobracajnih sistema sa vodoprivrednom infrastrukturom obawvjace se uz saglasnost i kontrolu nadleznih
organa za poslove vodoprivrede;

2) Elektroenergetsku infrastrukturu:

(1) ukrstanje elektroenergetskih vodova do 20 kV sa autoputem i prugom kablirace se polaganjem u zastitnu cey, sa minimalnom dubinom
polaganja 1 m ispod dna odvodnog kanala (drenaze), pod uglom od 90° i udaljenosti elektri¢nog stuba od ograde (autoputa, pruge) najmanje
25m;

(2) ostali elektroenergetski vodov za 35 kV, 110 kV, 220 kV 400 kV mogu se ukrstati vazdusno sa autoputem i prugom po moguéstw od
uglom od 90°, odnosno minimum od 45°; pri ¢emu je najmanja visina od gomje ivice Sine i nivelete kolowoza do najnizeg provodnika 12 m, a
od vodnog ogledala 15 m, i minimalna udaljenost elektri¢nog stuba od ograde (autoputa, pruge) 25 m, i

(3) ukrStanje gasowoda i optiCkog kabla sa elektroenergetskim vodovima po pravilu ¢e biti vazdusno, sa minimalnom udaljenoS¢u
elektricnog stuba od vodova od 25 m, i

3) Ostale infrastruktume sisteme:

(1) magistralni gasowod, po pravilu, ¢e se ukrstati sa svm ostalim infrastruktumim sistemima buSenjem ispod tih sistema i postavjanjem u
zastitnu cey, po moguéstw pod uglom od 90°, na minimalnoj dubini od 0,8 m od dubine drenaznog kanala i 1 m od wvodovodnih,
telekomunikacionih i drugih ceu, i

(2) opticki kabl, po pravlu, ¢e se ukrstati buSenjem ispod postojecih infrastruktumih sistema, a preko vecih vodotoka i na konstrukcijama
mosta veSanjem.

6. Rezimi koriS¢enja i pravila za uredivanje zastitnih pojasa infrastrukturnih sistema i
prostora posebne namene
(Referalna karta 111)

Ustanovjava se sledeci rezim koriS¢enja prostora u zastitnim pojasima magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru, i
tou:

1) neposrednom pojasu zastite - uspostavja se rezim stogo kontrolisanog koriS¢enja prostora, kojim se:

(1) u nacelu se ne dozwljava izgradnja novih i rekonstrukcija postojecih objekata, izuzev onih koje su u funkciji autoputa, pruge elike
brzine i razvodnog gasowoda (trase, objekti i dr.), a prostor van naselja se moze koristiti kao Sumsko i poljoprivedno zemljiste, i

(2) u nacelu se ne dozwljava izgradnja novih i rekonstrukcija postojecih objekata i podizanje trajnih zasada u neposrednom pojasu zastite
magistralnog optickog kabla;

2) Sirem pojasu zastite - uspostavja se rezim kontrolisanog koriS¢enja prostora, kojim se dozwoljava razvoj postojecih i novih aktivnosti
koje nisu u koliziji sa funkcionalnim i tehnickim zahtevima planiranih magistralnih infrastruktumih sistema.

Rezim koriS¢enja prostora iz prethodnog stava blize ¢e se utwditi razradom planskih reSenja na nivou regulacionog plana.

Utwduju se sledeca pravila za uredivanje zastitnih pojasa magistralnih infrastruktumih sistema i zona zastite prostora posebne namene na
podrucju Infrastruktumog koridora, i to za:

1) Zastitu naselja od negativnih uticaja planiranih magistralnih infrastruktumih sistema:

(1) u slu¢aju kada je trasa autoputa u gradevinskom podrucju naselja:

(a) preduzimace se mere zastite od buke, vibracija i zagadenosti vazduha svih postojecih i planiranih stambenih objekata kgji se nalaze u
Sirem zastithom pojasu, odnosno na udaljenosti manjoj od 300 m od trase autoputa, i

(b) svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom zastitnom pojasu, a na udaljenosti manjoj od 50 m od ograde autoputa, izmeStace
se na druge lokacije u gradevinskom podrucju istog (mati€nog) naselja, ukoliko se tehnickim reSenjima ne moze obezbediti adekvatna
zastita od negativnih uticaja autoputa (od buke i aerozagadenja);

(2) u slu¢aju kada je trasa pruge za \elike brzine u gradevinskom podrucju naselja:

(a) preduzimace se mere zastite od buke i vibracija svih postojecih i planiranih stambenih objekata u Sirem zastitnom pojasu, odnosno na
udaljenosti od 100 m od poslednjeg koloseka, i

(b) svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom zastitnom pojasu, odnosno na udaljenosti od 25 m od ograde pruge, izmeStace se
na druge lokacije u gradevinskom podrucju istog (mati¢nog) naselja, ukoliko se tehni¢kim reSenjima ne moze obezbediti adekvatna zastita
od negativnih uticaja pruge (od buke i aerozagadenjay;

(3) nije pozeljan polozaj koridora razvodnog gasowda od 50 bara u gradevinskom podruju naselja, a kada to nije moguce izbedi
obezbedi¢e se minimalna udaljenost gasovoda od najbliZzih stambenih objekata od 30 m, kao i neophodne mere zastite od akcidenta u Sirem
zastitnom pojasu na udaljenosti od 200 m, i

(4) koris¢enje, izgradnja i uredenje prostora u koridorima planiranih magistralnih infrastruktumih sistema na gradevinskom podrugju naselja
odvijaCe se prema pravilima, smermicama i uslovima utwdenim ovim prostomim planom do donoSenja razrade Prostomog plana na nivou
regulacionog plana i/ili uskladivanja vazecih urbanisti¢kih planova sa ovim prostomim planom,;

2) Zastitu flore i faune:

(1) u koridoru autoputa i pruge za \elike brzine obezbedi¢e se prolazi za divjac, Ciji ¢e broj biti odreden na osnow analize populacije,
pravaca i gustine kretanja, i uz uvazavanje optimalnog razmaka izmedu prolaza od oko 2 km, dok ée se dimenzionisanje izwSiti uz
uvazavanje minimalne visine prolaza od 1 m za nisku divjag, a za visoku divja¢ prelazi ce se uredivati kao nadzemni objekti, i

(2) u cilju zastite zdraja Ziwotinja na prostoru zastitnih pojasa magistralnih infrastruktumih sistema, koriS¢enje herbicida i drugih zastitnih
hemijskih sredstava sve$ce se na najmanju mogu¢u meru, i onemoguci¢e se odwodenje atmosferskih voda sa kolovoza i trupa pruge u
zabarene depresije sa prirodnom vodom;

3) Zastitu nepokretnih kultumih dobara:

(1) za utwdena, kategorisana i evidentirana nepokretna kultuma dobra koja uzZivaju prethodnu zastitu i nalaze se u zastitnim pojasima
planiranih magistralnih infrastruktumih sistema nadlezni organ utwdice granice zasti¢ene okoline nepokretnih kultumih dobara i mere zastite,
koje ¢e se ugradivati u tehni¢ku dokumentaciju i razradu planskih reSenja na nivou regulacionog plana;

(2) do utwdivanja mera tehni¢ke zastite u zasticenoj okolini utwdenih, kategorisanih i evidentiranih kultumih dobara koja uzivaju prethodnu
zastitu, ne mogu se obaujati aktivnosti na izgradniji i uredenju prostora bez prethodno utwdenih uslova i saglasnosti nadlezne sluzbe zastite
spomenika kulture, i

(3) pre izvodenja radova na planiranim magistralnim infrastruktumim sistemima, kao i ostalih radova na izgradnji i uredenju prostora,
obaweza investitora je da obezbedi uslove za sprovodenje struéne opsenacije terena od strane nadlezne sluzbe zastite spomenika kulture;

4) Zastitu i unapredenje pejzaza:

(1) obezbedenje bioloskog, odnosno eko-funkcionalnog uklapanja planiranih infrastrukturnih sistema i objekata u pejzaz putem:
(a) pejzaznog oblikovanja i uklapanja objekata zastite od erozije, nasipa i useka, prelaza i propusta (sa remizama);

(b) higijensko-sanitamog razdvajanja objekata i podizanja zastitnih barijera od buke, gasova, vizuelne zastite i drugo, i

(v) powecanja zastite korisnika saobra¢ajnih sistema i korisnika prostora u zastitnim pojasima podizanjem zastitnog zelenila (duz trase
autoputa i ZelezniCke pruge, na odmoriStima, uz benzinske stanice i motele, baza za odrzavanje autoputa i dr.), uz uvazavanje tehnicko-
tehnoloSkih zahteva infrastruktumih sistema za pregledno$éu (petlji, mostova, denivelisanih ukrStanjai sl.) i zaStitom od akcidenata
(ogranic¢enja za podizanje zelenila i zastitnih pojasa gasovoda i elektroenergetskih vodova), i

(2) obzbedenje estetskog i likownog dozivjaja korisnika koridora, primenom principa podizanja zastitnih barijera i otvaranja vizure kod
oblikovanja terena za trase, objekte i prateCe sadrzaje autoputa i pruge za \elike brzine;



5) Zastitu poljoprivrednog i Sumskog zemljiSta od neracionalnog kori§¢enja za potrebe izgradnje planiranih magistralnih infrastruktumih
sistema putem:

(1) polaganja trasa autoputa i pruge $to nize, odnosno u plitkim usecima i niskim nasipima, posebno na mestima izgradnje petlji;

(2) davanja prednosti kod ukrStanja autoputa i pruge reSenjima prelaska pruge iznad autoputa, za koje je potrebna dvostruko manja visina
objekta, i

(3) definisanja deniwelisanih ukrstanja pruge i autoputa sa postoje¢im putevima na nacin da niveleta autoputa i pruge bude $to niza za
nadvoznjak, odnosno $to viSa za podwoznjake, i

6) Zastitu od akcidenata i elementamih nepogoda i obezbedenje potreba odbrane:

(1) mere i postupci za moguce akcidente definisace se posebnim programom nadleZzne organizacije ili janog preduze¢a za upravjanje
magistralnim infrastruktumim sistemom na nacin predviden propisanom metodologijom za procenu opasnosti od hemijskog udesa i od
zagadivanja zivotne sredine, merama pripreme i merama za otklanjanje posledica udesa, i

(2) za objekte koji se mogu smatrati objektima od posebnog znacaja izradi¢e se uz tehniCku dokumentaciju poseban prilog mera zastite
od elementamih nepogoda i uslova od interesa za odbranu.

Uslov i smemice za obezbedenje potreba odbrane dati su u posebnom delu Dokumentacione osnove Prostomog plana.

Glava VII.
BILANS PLANIRANE NAMENE POVRSINA | KARTE PROSTORNOG PLANA

1. Bilans planirane namene povrsina

Shodno u€eSc¢u teritorija pojedinih opStina, konwerzija powsina kre¢e se od 5,3 km? u opétini Leskovac, 3,1 km? u optini Viadi¢in Han,
2,0 km2u opstinama Vranje i Bujanovac, 1-1,5 km?Z u opstinama Ni$, Doljevac i PreSewo, do 0,5 km?, u opstini MeroSina.
Bilansi planirane osnowne namene powsina na podrucju Prostomog plana dati su u sledecoj tabeli:

Tabela 4.
UkLJPDa Poljopriv. Sumske Ostale
OPSTINA pﬁﬁﬁuu Godina  powvrsine % povrsine % povrsine %
(k) (k) (k) (k)

122.5 1998. 87.2 712 219 179 134 10.9

VRANE 2020. 85.2 69.6 219 17.9 154 12.6
bilansi 2020-1998. -2.0 -1.6 0.0 0.0 2.0 1.6

372.9 1998. 250.2 67.1 80.9 217 418 11.2

LESKOVAC 2020. 245.8 659  80.1 215 471 12.6
bilansi 2020-1998. -4.5 -12 -08 -0.2 53 1.4

148.3 1998. 105.5 71.1 314 21.2 11.4 7.7

BUJANOVAC 2020. 103.5 69.8 314 21.2 13.4 9.1
bilansi 2020-1998. -2.0 -13 0.0 0.0 2.0 1.3

92.6 1998. 73.8 79.7 3.8 4.1 15.0 16.2

NIS 2020. 72.4 78.2 3.8 4.1 16.4 17.7
bilansi 2020-1998. -14 -1.5 0.0 0.0 1.4 L5

20.6 1998. 17.7 85.9 0.3 1.3 2.6 12.7

MEROSINA 2020. 17.2 83.6 0.3 1.3 3.1 15.1
bilansi 2020-1998. -0.5 -23 0.0 0.0 0.5 23

143.0 1998. 74.1 519 533 373 15.5 10.8

VLADICIN HAN 2020. 72.6 50.8 519 36.3 18.5 13.0
bilansi 2020-1998. -1.6 -1.1 -1.5 -1.0 3.1 2.1

91.8 1998. 66.2 72.1 13.6 14.8 12.0 13.1

DOLJEVAC 2020. 64.8 70.6  13.6 14.8 13.4 14.6
bilansi 2020-1998. -14 -1.5 0.0 0.0 1.4 1.5

8.7 1998. 6.2 71.3 1.6 18.7 0.9 10.0

GADzZIN HAN 2020. 6.2 71.3 1.6 18.7 0.9 10.0
bilansi 2020-1998. 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

170.8 1998. 118.3 692 426 249 10.0 5.8




PRESEVO 2020. 117.3 68.6 426 24.9 11.0 6.4

bilansi 2020-1998. -1.0 -0.6 0.0 0.0 1.0 0.6

15.3 1998. 114 74.5 1.7 11.4 22 14.1

VLASOTINCE 2020. 11.4 74.5 1.7 11.4 22 14.1
bilansi 2020-1998. 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1186.5 1998. 810.7 683 2512 212 1247 10.5

UKUPNO: 2020. 796.4 67.1 2489 21.0 1413 119
bilansi 2020-1998. -143 -1.2 -23 -0.2 16.6 1.4

2. Karte Prostornog plana

Prostomi plan podrucja infrastrukturnog koridora NiS-granica Republike Makedonije graficki je prikazan na tri referalne karte u razmeri 1:50
000. Referalne karte Prostomog plana preko kojih se tumaci ovaj plan su:

1) Referalna karta | - "Polozaj infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru™;

2) Referalna karta Il - "Namena powsina", i

3) Referalna karta Il - "Uslowv, ograni¢enja i mere zastite prostora".

Prostomi plan sadrzi i Tematsku kartu 1. "Plan putne mreze" u razmeri 1:100 000.

Glava VIII.
PRIMENA | SPROVODENE PROSTORNOG PLANA

1. Prioriteti sprovodenja Prostornog plana

Ciljevi, planske koncepcije i reSenja Prostomog plana sprovode se:

1) primenom utwdenih kriterijuma;

2) neposrednom primenom pojedinacnih politika i pravila;

3) poStovanjem utwdenih normativa i standarda;

4) ugradivanjem i razradom Prostomim planom utwdenih ciljeva i koncepcija, kroz planske dokumente i druge planowe i programe razvoja
opstina, uzih teritorijalnih celina, naselja, jawnih preduzeca, kao i kroz druge programe i projekte;

5) nastavkom istrazivanja i planiranja, izradom tehnic¢ke dokumentacije, monitoringom promena u prostoru i operacionalizacijom osnownih
koncepcija Prostomog plana.

1.1. Opsti prioriteti

U sprovodenju planskih ciljeva i koncepcije, kao i u primeni definisanih kriterijuma, mera i instrumenata, normativa i standarda, prioritet
ima:

1) obezbedenje neophodnih uslova i smanjenje na prihvatljii nivo prostomih ograniCenja za izgradnju, opremanje i funkcionisanje
infrastruktumnih sistema u koridoru u skladu sa zakonskim propisima, opStim razvojnim opredeljenjima i postavkama Prostomog plana;

2) sanacija do sada nastalih Steta od postojecih infrastruktumih sistema i buduce rigorozno spreavanje svih direktnih i indirektnih
negativnih uticaja;

3) socijalna, ekonomska i ekoloSka zastita stanowniStva u Infrastruktumom koridoru, koje je ugrozeno izgradnjom i funkcijom
infrastruktumih sistema;

4) primena prostomo-planskih, urbanisti¢kih i ekoloSkih mera koje su utwdene Prostomim planom, opStih propisa u pogledu zastite
Zivotne sredine i neposrednih tehni¢ko-tehnoloSkih mera zastite;

5) stimulisanje, u prvom redu poreskim i kreditnim merama, onih delatnosti i aktivnosti koje na planskom podrucju najbrze povecavaju
zaposlenost i ostvarivanje dobiti;

6) izrada projektne dokumentacije za izgradnju objekata pratecih sadrzaja autoputa neophodno je da bude izvedena u skladu sa vaze¢im
zakonskim i tehni€kim propisima, standardima i merama zastite od pozara;

7) obezbedivanje institucionalnih, organizacionih i informatickih uslova za sprovodenje Prostomog plana, kao i uslova za nastavak
zapocetih istrazivanja, izradu odgovaraju¢ih programa, planova i projekata od interesa za razvoj podrucja.

1.2. Prioritetma planska resenja i projekti do 2017. godine

Utwduiju se slededi prioriteti sprovodenja Prostornog plana do 2017. godine na:

1) izgradnji i opremanju autoputa E-75:

(1) rehabilitacija kolowoza postoje¢eg drzawnog puta IA reda br. 1 (M-1), deonica Grdelica - Vladi¢in Han;

(2) zauSetak izgradnje autoputa na deonicama: Grabownica-Grdelica; Vladi€in Han - Bujanovac i Bujanovac (Levosoje) - granica Republike
Makedonije;

(3) izgradnja funkcionalnih sadrzaja autoputa i to: planiranih petlji; baza za odrzavanje puta "Sevemi Bulevar" i "PreSewo";

(4) izgradnja pratec¢ih sadrZaja za potrebe korisnika autoputa i to:

(a) uredenje postojecih i izgradnja planiranih parkiralista;

(b) rekonstrukcija i kompletiranje sadrzaja postojec¢ih benzinskih stanica;

(V) izgradnja planiranih benzinskih stanica (utwdenih u poglavju IV);

(9) izgradnja planiranih motela i rekonstrukcija i kompletiranje postoje¢ih motela.

U skladu sa raspolozivim sredstvima, u planskom periodu daje se mogu¢nost fazne izgradnje pratecih sadrzaja autoputa, koja ¢e biti blize
definisana razradom ovog prostomog plana planom detaljne regulacije, odnosno lokacijskom dozvolom.

2) opremanju i rekonstrukciji magistralne medunarodne pruge Ni$ - granica Republike Makedonije sa izmeStanjem deonice pruge, u duzini
od 1 km na deonici Cari¢ina Dolina - Vladic¢in Han;

3) dowodenje u optimalno funkcionalno stanje postoje¢ih gasovoda: magistralnog gasovoda MG 11 (Nis-Orljane), razvodnog gasowoda (RG
11-01) Orljane - Leskovac i fazna izgradnja gasowoda RG 11-02 od Leskowca ka Vranju i dalje (u skladu sa smemicama Prostornog plana
podru¢ja infrastruktumog koridora Ni§ - granica Republike Makedonije, glava V. Polozaj magistralnih infrastruktumih sistema u
infrastruktumom koridoru, podpoglavje 1.4. Polozaj koridora razvodnog gasowoda, odnosno u skladu sa planovima izgradnje razvodnog
gasowda RG 11-01 i RG 11-02 Ni§-Leskovac-Vranje, koji predstavja vezu sa magistralnim gasovodom MG 11 Ni$ - Prokuplje - Pristina; RG



11-01 (Orljane-Leskovac), kaji je izgraden i RG 11-02 (Leskovac-Vranje), kaji je podeljen na pet deonica i izvodi se fazno: | deonica izvedena,
Il deonica - postoji PDR, lIl'i IV deonica - planira se izrada PPPPN i V deonica - postoji PDR. Za RG 11-02 na deonici RG 11-02 (BS Velika
Kopasnica - granica teritorije opStine Vladi¢in Han i grada Vranja) radi se PPPPN i projektna dokumentacija RG 11-02 po fazama
realizacije.2

Rastojanje sadrZaja ostalih infrastrukturnih sistema u koridoru (objekata i instalacija) od magistralnih gasovoda definisano je Pravilnikom o
uslovima za nesmetan i bezbedan transport prirodnog gasa gasovodima pritiska ve¢eg od 16 bar ("Sluzbeni glasnik RS", broj 37/13).

Za potrebe realizacije juznog kraka "Juznog toka" predvida se izrada posebnog PPPPN kojim ée se utwditi trasa i zastitni pojas u skladu
sa tehni¢kom dokumentacijom imajuci u vidu reSenja ovog prostomnog plana.

4) dowodenje u optimalno funkcionalno stanje elektroprenosne mreze i transformatorskih postrojenja 400 kV: od TS 400/220/110/10 kV
"Leskovac 2" do "Vranje 4" 400/110 kV, odnosno od TS "Vranje 4" do granice Republike Makedonije; izgradnja DV 110 kV za prikljucenje
planiranih TS 110/h (npr. TS "Doljevac"); rekonstrukcija DV 2h110 kV broj 154/1 TS "Ni§ 2" - TS "Ni§ 1"; rekonstrukcija DV 110 kV brgj
113/1 TS "Ni§ 2" - TS "Ni§ 1"; adaptacija DV 110 kV broj 113/2 TS "Ni§ 2" - TS "Leskovac 4"; uvodenje DV 110 kV broj 113/2 TS "Ni§ 2" -
TS "Leskovac 4" u now TS 110/35/10 kV "Doljevac"; adaptacija 110 kV broj 113/4 TS "Leskovac 2" - EVP "Grdelica"; rasplet DV 110 i 35
kV kod "Vranje 4"; adaptacija DV 110 kV broj 113/5 HE "Vrle 3" - EVP "Grdelica"; izgradnja novog DV 400 kV TS "Kraljewo 3" - TS "Ni§ 2";
razmatranje mogucnosti izgradnje drugog interkonektivnog voda 400 kV sa Bugarskom, koji bi po jednoj od mogucéih varijanti predstavjao DV
400 kV TS "Leskovac 2" - granica Bugarske; rekonstrukcija DV 154/4 i 154/1 i formiranje dvostrukog dalekovoda na pravcu TS "Ni§ 2" - TS
"Ni§ 8" - TS "Ni§ 1"; izgradnja/rekonstukcija/adaptacija DV 110 kV TS "Jablanica" - TS "Vucje" - TS "Leskovac 2"; izgradnja DV 110 kV TS
"Vranje 4" - TS "PreSew"; uz obezbedenje nesmetanog pristupa i odrzavanja i funkcionisanja DV i TS, Sto ukuljuCuje i powemene vece
radove na zameni opreme prilikom kojih se moze pojaniti i potreba za kra¢im zaustavjanjem saobracaja, u koordinicaji sa JP "Putevi Srbije" i
dr.

U postojec¢im koridorima elektroenergetske infrastrukture mogu se obaujati radovi na odrzavanju, sanaciji, adaptaciji i rekonstrukciji, ako je
potrebno zbog planiranih intervencija i revitalizacije elektroenergetskog sistema.

5) razvoju telekomunikacione infrastrukture povezivanjem: na magistralne optiCke kablowe i nacionalne ¢vorove telekomunikacione centre; i
regionalnih évorova sa mrezom krajnjih centrala;

6) zastiti Zivotne sredine podizanjem novih Suma i zastitnih Sumskih pojasa: u blizini gradevinskih podruja naselja na autoputu i pruzi; za
potrebe rekultivacije pozajmista za izgradnju autoputa i Zeleznicke pruge; u zonama izvori$ta vodosnabdevanja;

7) razvoj obnoMjivih izvora energije u skladu sa prostomim planovima jedinica lokalne samouprawve i uz saglasnost resomog ministarstva;
prioritet je realizacija malih hidroelektrana, i to: 1) TriSte i Drenje - Mutnicka reka; Dzep 2, KoraCevac, Koracevac 1, Manajle, Manajle 1,
Momin Kamen i Cari¢ino - Juzna Morava; Makoviste i Manjak - Garvanica; Lipar i Jabukow - Radowska; Letoviste - Letoviska, opstina
Vladi¢in Han; 2) Prvonek - Banjska reka; Przinci, Duavica i KorbevaCka reka - Korbevacka reka; Bucalo - Studentska i Vetemica; Cokljanci -
Kocurska reka; Kocura - Bareli¢ka reka i Kamik - Novoselska reka, grad Vranje.

8) izvodenje geoloskih istraZivanja, nafte i gasa: istrazni prostor br. 1915 na teritoriji Republike Srbije juzno od Sawve i Dunava; izvodenje
geoloskih istrazivanja, mineralnih resursa: 1) podru¢je "Staro Lojze", grad Leskovac; 2) podrucje "Guberevac - Mala Grabowica", grad
Leskovac ; 3) podrucje "Mala Grabovica - zapadno polje”, grad Leskovac; 4) podrucje "Mala Grabovica - isto¢no polje”, grad Leskovac; 5)
podrucje "Korminjos" teritorija grada Vranja; eksploataciona polja i overene rezerve mineralnih sirovina (lokalitet - sirovina, teritorija). 1)
Cekmin - opekarska glina, grad Leskovac; 2) Guberevac, grad Leskovac; 3) kvarcne stene, opstina Vladi¢in Han; 4) Momin Kamen - dacit
kao TGK, opéstina Vladi¢in Han; 5) Polom i "Zabel" - opekarska glina, opstina Vladi¢in Han; 6) Zatokop - zeolitski tuf, grad Vranje; 7) kvarc,
grad Vranje; 8) Celopek kod Vranjske Banje - glina; 9) Samoaljica - granati, opstina Bujanovac; 10) felspad i kvarc, opstina Bujanovac; 11)
Duskina mala - mermer, opstina PreSewvo; 12) Cma Reka - serpentinisani gabro, opstina PreSewvo; 13) kvarcna stena, opstina PreSevo; 14)
Cer - bazalt, opstina PreSewo; 15) Strezovce - mermer, opStina PreSewo; 16) Strezowce potez Cer - Maminsko brdo, opstina PreSevo; 17)
Tmava, hrom, opStina PreSevo; izvodenje hidrogeoloskih istrazivanja, podzemnih voda: 1) bunar V-1, Pukovac, istrazni prostor V-590,
opstina Doljevac; 2) bunar BB-1, Brestovac, istrazni prostor V-581, grad Leskovac; 3) istrazni prostor B-708, grad Leskovac; 4) istrazni
prostor V-630, Vranjska Banja, grad Vranje; 5) eksploataciono polje E-24/list 395, opstina Bujanovac; 6) istrazno-eksploataciona buSotina
BH-7, Bujanovatka Banja, eksploatacioni prostor broj E-9, opstina Bujanovac; 7) eksploatacioni prostor broj E-35, Rekovac, opstina
Bujanovac.3

9) koris¢enju i zastiti zemljiSta, voda i vodoprivredne infrastrukture:

(1) obezbedenje zastite obradivog poljoprivednog zemljiSta od prve do pete klase, naroCito onog koje je uredeno postupkom komasacije;
teznja da se pri realizaciji putne i ZelezniCke infrastrukture (sa prate¢im sadrzajima), gde je moguce, izbegne iskoriS¢avanje kvalitetnog
poljoprivednog zemljista, odnosno da se koristi zemljiSte slabije bonitetne klase i neobradivo poljoprivredno zemljiste;

(2) realizacija regionalnih sistema za snabdevanje stanowistva vodom i re€nog sistema za kori¢enje i zaStitu voda; razvwoj sistema za
odvodnjavanje, realizacijom, revitalizacijom i odrzavanjem postoje¢ih sistema; razvoj kanalizacionih sistema i postrojenja za preciS¢avanje
otpadnih voda; trajno obezbedenje uslova za koriS¢enje voda i zastitu njenog kvaliteta odnosno identifikacija i zastita vodnih tela na vodnim
podrugjima, powsinskih i podzemnih voda za potrebe stanowniStva u skladu sa ¢lanom 73. Zakona o vodama ("Sluzbeni glasnik RS", br.
30/101i 93/12).

2 Za nawedene gasowde ministarstvo nadlezno za poslove rudarstva i geoloSkih istrazivanja je izdalo reSenja kojima se dozwoljava
upotreba gasowoda broj: 351-03-01683/2011-07 od 10. marta 2012. godine (MG 11), broj: 351-03-01020/2011-07 od 12. jula 2012. godine
(MG 11, RG 11-01) i broj: 351-03-01070/2012-04 od 15. novembra 2013. godine (RG 11-02, 1. faza gradnje). Za razvodni gasovod visokog
pritiska RG 11-02, koji je u fazi projektovanja, od podzemne tehnoloSke slavine iza GMRS "Vlasotince" do GMRS "Vranje" na snazi su
Planovi detaljne regulacije od 26. februara 2013. godine ("Sluzbeni list grada Leskowca", broj 1/13 i "Sluzbeni list grada Vranja", broj 14/10),
kao i Odluka Vlade o izradi PPPPN za deo razvodnog gasowoda RG 11-02 Leskovac-Vranje, deonica od blok stanice "Velika Kopa$nica" do
granice podrucja opstine Vladi¢in Han i grada Vranja ("Sluzbeni glasnik RS", broj 87/14).

3 Detaljniji podaci o lokacijama geoloskih istrazivanja, eksploatacionih polja, overenih rezeni mineralnih sirovina i tipu podzemnih voda dati
su u koordinatama i deo su dokumentacione osnowe Planskog dokumenta (misljenje Ministarstva rudarstva i energetike, broj 110-00-
00051/2014-01 od 20. oktobra 2014. godine).

2. Smernice za sprovodenje Prostornog plana

Prostomi plan se sprovodi:

1) donoSenjem plana detaljne regulacije za:

(a) sve komercijalne sadrzaje (odmoriSta, sadrzaje uz parkiraliSta, benzinske stanice, motele, TIR centre) na koridoru autoputa E-75 od
NiSa do granice Republike Makedonije;

2) izdavanjem lokacijske dozwole na osnovi Prostomog plana za:

(a) trasu, petlje i pratece sadrzaje u funkciji autoputa (baze za odrzavanje puta, tehnicke centre tunela, objekte naplatnih stanica, objekte
kontrole i upravjanja sacbraéaja, parkiralista) sa svom prate¢om infrastrukturom; benzinske stanice "Cukarka 1" i "Cukarka 2" (za koje je
pribavjeno zemljiSte na katastarskim parcelama nabrojanim u poglavju IV, deo 1.2.2. PrateCi sadrZaji za korisnike puta, podtacka 2.1)
Benzinske stanice, stav5, navod pod (j)), ukljuéujuéi i planirane obostrane smaknute motele tipa Il "Pre$evo/Cukarka", ukoliko su re$eni
imovinsko-prawni odnosi;

(b) za koridore i objekte ostalih planiranih infrastruktumih sistema, koji su u funkciji izgradnje i eksploatacije autoputa, a nakon pribavjanja
uslova nadleznih jawnih preduzeca i obezbedenja tehnicke dokumentacije na nivou idejnih projekata od strane nadleznih jawnih preduzeca i
drugih organizacija.

3) direktnim sprovodenjem prostomih planova jedinica lokalne samouprave ili njihovom razradom urbanistiCkim planom za: altemativne



putne pravce autoputa i senisne saobracajnice paralelne sa autoputem (u saradnji sa JP "Putevi Srbije"); trasu biciklistiCke istoénoewopske
transferzale broj 11 i dr.

Preostali prostor u obuhvatu ovog prostomog plana predstavja zonu primene prostomih planova jedinice lokalne samouprave, po pitanju
namene prostora i u delovima koji su uskladeni sa planskim reSenjima, pravlima i smemicama ovog prostomog plana.

2.1. Smernice za sprovodenje Prostornog plana u drugim planskim dokumentima

2 .1 . 1 . U s k I a d& i v a n j e vV a

Uskladivanje vazecih planskih dokumenata (prostomi planowi jedinica lokalne samouprave, urbanistiCki planov) sa reSenjima, pravlima i
smemicama ovog prostomog plana, nadlezne jedinice lokalne samouprave ¢e izwSiti kroz redowne procedure preispitivanja i izmene i dopune
planskih dokumenata, ali u roku koji ne moze biti duzi od Cetiri godine od dana stupanja na snagu ovog prostomog plana.

Do uskladivanja, vazeci planski dokumenti se ne mogu primenjivati u delovima koji su u suprotnosti sa planskim reSenjima, pravlima i
smemicama ovog prostomog plana, koja se odnose na pratece sadrzaje u funkciji autoputa (petlje i denivelisana ukrStanja), pratece sadrzaje
za potrebe korisnika puta (benzinske stanice, moteli i dr), polozaj magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru i zaStitne
pojaseve magistralnih infrastruktumih sistema.

Uskladivanje urbanistiCkih planova koji obuhvataju delove podrucja magistralnih infrastruktumih koridora, nadlezne jedinice lokalne
samouprawve ¢e izwSiti u rokovima uskladenim sa dinamikom kompletiranja i izgradnje tih sistema.

2 .1 . 2 . U s kK 1 a @ i v a n j e Pdr rous gt iohr

Nadlezna jawna preduzeca i posebne organizacije u roku od najduze Sest meseci od dana stupanja na snagu ovih izmena i dopuna
Prostomog plana, uskladice, po potrebi, sa planskim reSenjima, merama i smemicama ovog prostomog plana swoje srednjorocne i godiSnje
planowe i tehniCku dokumentaciju, a posebno planove rekonstrukcije i odrzavanja puteva, odrzavanja i izgradnje pruga, gasowoda, optiCkih
kablova i dr.

Prioritetne mere i obaveze za sprovodenje planskih reSenja i smemica su:

1) obezbedenje mera pojatanog nadzora urbanistiCke i gradevinske inspekcije radi kontrole koriSéenja rezenisanog prostora za
magistralne infrastruktume koridore, do njegovog privodenja planiranoj nameni;

2) obawezno je izvodenje kompleksnih geoloSkih istrazivanja, koja se sastoje u analizi i sintezi postojeceg fonda geoloSkih podataka,
infrastrukturmog koridora;

3) nadlezna javna preduzeca i posebne organizacije obezbedice detaljno snimanje stanja izgradenosti prostora i MasniStva nepokretnosti
predvidenih za uklanjanje u neposrednim zastitnim pojasima infrastruktumih koridora (autoputa, pruge, gasowda, optiCkog kabla), a prema
dinamici kompletiranja, izgradnje i modemizacije pojedinih infrastruktumih sistema, utwdenoj ovim prostomim planom;

4) nadlezna jawna preduze¢a, JP "Putev Srbije" i dr, utwdi¢e i obawestiti nadlezne gradske i opStinske sluzbe o kriterijumima za
finansijsko i materijalno obeSteCenje kod preuzimanja nepokretnosti, ograniCenja prava swojine i Steta nastalih pri izvodenju radova na
izgradnji pojedinih infrastruktumih sistema i objekata;

5) strune sluzbe nadleznih skupStina gradova i opstina informisace, putem oglaSavanja u sredstvima jawnog informisanja, lokalnu
zajednicu o donetim programima iz prethodne tacke, davati uputstva o pravima i obavezama Masnika i korisnika obuhvacenih nepokretnosti i
druga potrebna obavestenja u vezi sa sprovodenjem Prostomog plana;

6) u implementaciji planskih reSenja koridora autoputa, kroz izradu i \erifikaciju projektne dokumentacije, potrebno je dokazati tehno-
ekonomsku opravdanost izgradnje planiranih petlji.

3. Dalje aktivnosti na izmenama i dopunama Prostornog plana

Dopune i eventualne izmene Prostomog plana obavice se po kompletiranju i/ili izmeni i verifikaciji tehnicke dokumentacije za pojedine
magistralne infrastruktumne sisteme u Infrastruktumom koridoru na nivou generalnog i/ili idejnog projekta.

U etapi sprovodenja Prostomog plana do 2017. godine, predvidena je dopuna planskih reSenja po ispunjenju uslova iz prethodnog stava, i
to za koridor pruge za \elike brzine i za druge infrastruktume sisteme u koridoru.

4. Pretpostavke za pracenje sprovodenja Prostornog plana

JP "Putevi Srbije", "Koridori Srbije" d.o.o., republitka javna preduzeéa ("Zeleznice Srbije" a.d, JP "Srbijagas", "Jugorosgaz" a.d, JP
"Elektropriveda Srbije", JP "Posta Srbije", JVP "Srbijavode" i dr.), struCne sluzbe NiSavskog, Jablani¢kog i PE&injskog uprawnog okruga,
gradova NiSa, Leskowcai Vranja i skupstina opStina Doljevac, MeroSina, Vlasotince, Gadzin Han, Vladi¢in Han, Bujanovac i PreSewo,
izveStavace periodi¢no, a najmanje jednom u dve godine, ministarstvo nadlezno za poslove prostomnog planiranja, ministarstvo nadlezno za
poslove rudarstva i geoloSkih istrazivanja, o preduzetim aktivnostima i problemima u zastiti i kori§¢enju zastitnih pojasa postojecih i
rezenisanog prostora za planirane koridore magistralnih infrastruktumih sistema u Infrastruktumom koridoru, odnosno o sprovodenju planskih
reSenja, smermica i mera utwdenih Prostomim planom.

Ministarstva nadlezna za poslove prostormnog planiranja kao i rudarstva, na osnow izwvestaja iz prethodnog stava, po potrebi ¢e izveStavati
Vladu o problemima i predlagati mere za efikasnije sprovodenje Prostornog plana.

Zona uticaja buke Sirina
- rastojanje od 7astitnog
wvice kolovoza (m)  pojasa od buke (m)

1.  Autoput* 180+180 - 300+300
nivo buke do 65 dB(A)
300+300 -
nivo buke do 60 dB(A)
700+700 -
nivo buke do 50 dB(A)
2. Pruga 7a velike brzine  100+100, uz mere zastite 125+125

Red. Infrastrukturni
broj sistem




3. Optickikabl - 5+5
4, Plovni put - 150+150
5. Gasovod - 50+50
Kategorija zastite Mf:ﬁg;iﬁ)k a
Podrugje sa preko 50 000 ludi 200
Podrucje sa 20 000 do 50 000 ludi 100
Strateski privredni objekti 100
Objekti privrede koji nisu od strateSkog znacaja zavisSn?) E;llcilrzniéz;anj 2)
Mostovi sa vise od 20 000 ljudi 100
Mostovi od 5 000 do 20 000 fjudi 50
Poljoprivredni sistemi i povrSine i izvoriSta za vodosnabdevanje 25
Povrsina u kn?
Infrastrukturni sistem s pra.teéi' ‘ Siri | ukupno
objekti pojas zastite koridor
Autoput 10,0 1 14 112
Pruga 5,0 2 16 40
Gasovod 0,5 0,5 5 32
Plovni put - - - 58
Opticki kabl 1,0 - 0,5 1,6
UKUPNO 16,5 3,5 35,5 243,6
Ukl})m Poljopriv. Sumske Ostale
OPSTINA o Godim  povisie %  povsie %  povisie %
- () () (k)
71.2 17.9 10.9
VRANjE 69.6 17.9 12.6
bilansi 2020-1998. -1.6 0.0 1.6
67.1 21.7 11.2
LESKOVAC 65.9 215 12.6
bilansi 2020-1998. -12 -0.2 1.4
71.1 21.2 7.7
BUJANOVAC 69.8 21.2 9.1
bilansi 2020-1998. -1.3 0.0 13
79.7 4.1 16.2
NIS 78.2 4.1 17.7
bilansi 2020-1998. -1.5 0.0 L5
85.9 1.3 12.7
MEROSINA 83.6 1.3 15.1
bilansi 2020-1998. =23 0.0 2.3
51.9 373 10.8
VLADICIN HAN 50.8 36.3 13.0

bilansi 2020-1998. -1.1 -1.0 2.1




72.1 14.8 13.1

DOLJEVAC 70.6 14.8 14.6
bilansi 2020-1998. -15 0.0 1.5

713 18.7 10.0

GADZIN HAN 713 18.7 10.0
bilansi 2020-1998. 0.0 0.0 0.0

69.2 24.9 58

PRESEVO 68.6 24.9 6.4
bilansi 2020-1998. -0.6 0.0 0.6

74.5 114 14.1

VLASOTINCE 74.5 114 14.1
bilansi 2020-1998. 0.0 0.0 0.0

68.3 212 10.5

UKUPNO: 67.1 21.0 1413 119
bilansi 2020-1998. -12 -0.2 166 14

1) autoput E-75;

1. faza izgradnje autoputa:

1. do juna 2004.
godine
2. do juna 2008.
godine
3. do juna 2005.
godine
4. do juna 2005.
godine
5. do juna 2005.
godine
6. do juna 2004.
godine
2. faza izgradnje
autoputa
1. do kraja 2016.
godine
2. do kraja 2016.
godine
3. do kraja 2016.
godine
4. do kraja 2016.
godine
5. do kraja 2016.
godine

6. do kraja 2016.
godine

do kraja 2002. godine

6 meseci po izradi
Idejnog projekta

deonica Pecenjevce (km 844+805) - Grabovnica (km 869+000) (1. faza-
poluautoput)

deonica Grabovnica (km 869+000)-Grdelica-V. Han (km 900+100) (1. faza-
poluautoput)

deonica V. Han (km 900+100)-D. Neradovac-Srpska kuca (km933+758) (1.
faza-poluautoput)

deonica Srpska kuca (km 933+758)-Levosoje (km 942+195) (1. faza-
poluautoput)
deonica Levosoje (km 942+195)-Presevo (km 958+000) (1. faza-poluautoput)

deonica Presevo (km 958+000)-R. Makedonjja (km 964+337) (1. faza-
poluautoput)

deonica Pecenjevce (km 844+805)-Grabovnica (km 869+000) (2. faza-pun profil
autoputa)

deonica Grabovnica (km 869+000)-Grdelica- V. Han (km 900+100) (2. faza-pun
profil autoputa)

deonica V. Han (km 900+100)-D. Neradovac-Srpska kuca (km933+758) (2.
faza-pun profil autoputa)

deonica Srpska kuca (km 933 + 758)-Levosoje (km 942+195) (2. faza-pun profil
autoputa)

deonica Levosoje (km 942+195)-Presevo (km 958+000) (2. faza-pun profil
autoputa)

deonica Presevo (km 958+000)-R. Makedonija (km 964+337) (2. faza-pun profil
autoputa)

- deonice Ni§ (Trupale)-Leskovac (Pecenjevee), Pecenjevee-Grabovnica,
Grabovnica-Grdelica, Vladi¢éin Han-Bujanovac (Levosoje) i Bujanovac (Levosoje)-
granica R. Makedonije, i

- za deonicu Grdelica

- Vladi¢in Han.
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25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

41.

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak (pruga)

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (lokalni put: Popovac-Trupale)

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (lokalni put: Nis - industrijska zona)
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (put Novo Selo-Lalinci)

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (veza sa DP IB reda br. 35 (M-25))
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, lokahni put

Prolaz ispod autoputa, most, reka Krajevacka reka

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak (lokalni put Batusnica-Balajnac)
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak (atarski put)

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put)

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put)

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak (atarski put)

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak (DP reda ITA br. 158 (R-214), Doljevac-Malosiste)
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak (opstina Doljevac)

Prelaz preko autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put)

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put)

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (lokalni put Morava-Pukovac)

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak (lokalni put Morava-Brestovac)
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (lokalni put Lipovica-Morava)

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak (atarski put)

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak za peSake

deonica: Pecenjevce-Grabovnica

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Pecenjevce-Brejanovee
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, atarski put u K.O. Brejanovee

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak "Malo Zivkovo"

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Zivkovo-Donja Lakognica
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Bogojevce-Lakosnica
Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put DrSevac - most Zlokucane
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, atarski put za Navalin

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Leskovac-Grajevee
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Kumarevo-Jelasnica
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, lokalni put Manojlovce-Donja Slatina
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, atarski put za Manojlovac

Prolaz ispod autoputa, podvozmjak, atarski put za Donje Krajince

Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa (nadvoznjak), lokalni put Nomanica - buduci motel
Prelaz preko autoputa (nadvoznjak), lokalni put Guberevac-Dobrotin
deonica: Grabovnica-Grdelica

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

km 813+164,90
km 814+500,00
km 815+300,00
km 816+738,00
km 817+621,00
km 818+940,00
km 819+578,00
km 822+360,00
km 822+518,00
km 822+760,00
km 824+670,00
km 825+731,00
km 826+875,58
km 828+425,00
km 828+840,50
km 828+856,75
km 829+510,00
km 830+570,00
km 8314750,00
km 834+895,60
km 837+070,00
km 839+861,43
km 842+726,94
km 844+700,00

km 845+027,92
km 845+871,90
km 846+100,00
km 846+893,02
km 848+944,15
km 849+450,00
km 850+338,63
km 851+075,00
km 852+416,32
km 853+855,44
km 856+221,00
km 857+225,00
km 858+541,00
km 859+750,00
km 860+425,00
km 864+175,00

km 866+288,00



2.
3.

45.
46.
47.
48.
49.
50.
S1.

52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.

65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
3.

B A, P Vo

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak (pruga)
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prelaz preko autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

deonica: Grdelica-Viadicin Han

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava
Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava
Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava
Prolaz ispod autoputa, most, Polojska reka
Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava
Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava, K.O. Predejane

Prolaz ispod autoputa, most, reka Juzna Morava
Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most, Caricin potok

Prolaz ispod autoputa, most, Trgoviste-Dzep
deonica: Viadicin Han - Bujanovac

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, K.O. Polom
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, put za Dekutince
Prolaz ispod autoputa, most, Dekutinska reka
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most, reka Jelasnica

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, K.O. Gramade
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most, Vrbovska reka
Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most "Usov¢ina"

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most "Prevalac”

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most, Korbevacka reka 1
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, pruga Beograd-Skoplje

lgg 266+800,00
867+693,00

oko km 868+000,00
oko km 868+120,00
oko km 869+050,00
oko km 869+500,00
oko km 870+900,00
oko km 872+200,00
oko km 872+750,00
oko km 873+360,00

oko km 874+256,00
oko km 875+422,00
oko km 876+302,00
oko km 877+150,00
oko km 877+380,00
oko km 878+394,00
oko km 879+480,00
oko km881+153,00
oko km 883+099,00
oko km 883+579,00
oko km 884-+960,00
oko km 885+450,00
oko km 889+600,00

oko km 900-+148,00
oko km901+144,59
oko km901+743,75
oko km902+620,00
oko km 903+081,54
oko km 903+294,00
oko km 903+639,10
oko km 904-+524,30
oko km 905+726,90
oko km 906+268,00
oko km906+911,55
oko km907+222,05
oko km908+431,40
oko km908+955,32
oko km 909+645,90
oko km910-+338,30
oko km911+786,00
oko km912+042,00
oko km912+275,00



84.

85.
86.
7.
88.
9.
90.
91.
92.
93.
94.
9s.
96.
97.
98.
99.

100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.
112.
113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.
120.
121.

122.
123.
124.
125.

Prolaz ispod autoputa, most, Korbevacka reka 2

Prolaz ispod autoputa, most "Juzna Morava"

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak "Mazarac"

Prolaz ispod autoputa, most, Mostanicka reka

Prolaz ispod autoputa, most "Bresnicka reka"

Prolaz ispod autoputa, most ""Vranjska Banja"

Prolaz ispod autoputa, most "Ranutovacki potok"

Prolaz ispod autoputa, most "Civiak"

Prolaz ispod autoputa, most, Suvodolski potok

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, pruga Beograd-Skoplje
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, pruga

Prolaz ispod autoputa, most, regulacija Vranjske reke
Prelaz preko autoputa, nadvozmjak, DP reda IIA br. 227 (R-223)
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, Ribinski potok

Prelaz preko autoputa, nadvozmjak, K.O. Ribnice

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, K.O. Donji Neradovac
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, DP reda IIA br. 158 (R-214), K.O. Donji Neradovac
Prolaz ispod autoputa, most, Pavlovacka reka

Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, DP reda ITA br. 233 (R-125)
Prolaz ispod autoputa, most, Davidovacka reka

Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most "Vrelo"

Prolaz ispod autoputa, vijadukt "Juzna Morava"

Prolaz ispod autoputa, most, Bogdanovacka reka

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, Turski do

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most, Bujanovacka reka

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most, reka Moravica

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, postojeci put

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most

deonica: Bujanovac - granica Republike Makedonije
Prolaz ispod autoputa, most, K.O. Borovac

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak za Rajince

Prolaz ispod autoputa, most

oko km912+493,00
oko km913-+063,00
oko km913+356,60
oko km915+407,00
oko km916+028,00
oko km916+496,00
oko km917+576,00
oko km918+535,00
oko km919+103,00
oko km919+690,00
oko km922+800,00
oko km923+137,00
oko km923-+425,00
oko km925+220,00
oko km 925+279,00
oko km 926+599,00
oko km 926+985,00
oko km 927+741,00
oko km 928+758,00
oko km 929+309,00
oko km929+535,00
oko km931+728,00
oko km 932+009,00
oko km 932+916,00
oko km 933+945,00
oko km934+122,00
oko km934+816,00
oko km936+301,00
oko km936+792,00
oko km937+051,00
oko km937+956,00
oko km938+032,00
oko km938+871,00
oko km939+481,00
oko km939+993,00
oko km 940-+403,00
oko km941+096,00
oko km941+249,00

oko km943+484,00
oko km943+736,00
oko km 946+868,00
oko km947+382,00



126.
127.

128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.
137.
138.
139.

Prolaz ispod autoputa, most
Prolaz ispod autoputa, most

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, most

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, ka Biljaci
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak

Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, za Bukarevac
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, za Zujince
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, za Reljan
Prelaz preko autoputa, nadvoznjak, za Mamince
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak

Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, za Miratovac
Prolaz ispod autoputa, podvoznjak, K.O. Miratovac

oko km 947+980,00
oko km948+267,00

oko km 949+050,00
oko km950-+370,00
oko km 951+426,00
oko km 951+636,00
oko km 952+500,00
oko km 952+650,00
oko km 954-+380,00
oko km956+220,00
oko km 959+440,00
oko km 960-+605,00
oko km 962+100,00
oko km 962+520,00



