Na osnow ¢lana 85. stav 1. Zakona o jawnim putevima ("Sluzbeni glasnik RS", br. 101/05, 123/07, 101/11 i 93/12),
Ministar saobra¢aja donosi

Pravilnik o osnovnim uslovima koje tunel na javnom putu mora da ispunjava sa gledista bezbednosti saobraéaja i podobnosti puta za
odvijanje saobracaja

Pravilnik je objavijen u "Sluzbenom glasniku RS", br. 121/2012 od 24.12.2012. godine.
I. UVODNE ODREDBE

Predmet pravilnika

Clan 1.
Ovim pravilnikom propisuju se osnowni uslovi koje sa glediSta bezbednosti saobracaja i podobnosti puta za odvijanje saobracaja mora da ispunjava tunel na jawnom putu, Cija duzina
prelazi 500 m.

Znacenje izraza

Clan 2.

Pojedini izrazi u smislu ovog pravilnika imaju slede¢e znacenje:

1) tunel obuhvata gradevinsku konstrukciju tunela (portalne gradevine, primama i sekundama tunelska obloga, poprecne veze i kolowozna konstrukcija) i infrastrukturu tunela
(odvodenje vode, oprema tunela, saobra¢ajna signalizacija i oprema i ostale instalacije u tunelu);

2) analiza rizika je detaljna procena rizika za odredeni tunel, pri ¢emu se u obzir uzimaju svi projektni faktori i saobracajni uslovi kaji uti€u na bezbednost, a narogito karakteristike i
wsta saobracaja, duzina i geometrija tunela, kao i prognozirani broj teskih teretnih vozila na dan;

3) plan hitnih intervencija je dokument kojim se definiSu procedure i nacin postupanja lica zaposlenih u tunelu, kao i drugih spoljnih sluzbi i organa u slu¢aju opasnosti u tunelu kada
je ugroZzena bezbednost uéesnika u saobracaju;

4) saobracajno opterecenje je prosecan godisnji dnewni saobracaj (PGDS) kroz tunel po saobra¢ajnoj traci na dan, raéunajuci svako motomno vozilo kao jednu jedinicu;

5) duzina tunela je duzina najduze saobra¢ajne trake izmerene na potpuno zatvorenom delu tunela;

6) hitne sluzbe su sve lokalne sluzbe, bilo da su jawne, privatne ili deo zaposlenih u tunelu, koje interveni$u u slu€aju opasnosti u tunelu, a narodito policija, vatrogasna sluzba i ekipe
Za spasavanje;

7) senisna tunelska cev je pomoc¢na tunelska cev koja sluzi i za evakuaciju korisnika glawne tunelske cevi u slu¢aju opasnosti u tunelu i omogucava pristup vozilima hitnih sluzbi do
glawne tunelske ceu.

Il. OSNOVNI USLOVI

Definicija osnovnih uslova

Clan 3.
Osnowni uslovi propisani oMm pravilnikom podrazumevaju primenu mera bezbednosti i zahteve u vezi saobra¢ajne signalizacije, a u cilju bezbednog odvijanja saocbracaja u tunelu.

1. Mere bezbednosti

Clan 4.
Mere bezbednosti su:
1) infrastrukture mere:
(1) struktume mere (broj tunelskih cevi i saobracajnih traka, geometrija tunela, staze i izlazi za sluSaj opasnosti, pristup za hitne sluzbe, zaustawe pousine, odvodenje te¢nosti),
(2) uslovi za raswetu,
(3) uslovi za ventilaciju,
(4) uslovi za stanice za slu¢aj opasnosti,
(5) uslovi za odvodenje vode,
(6) uslovi za kontrolni centar,
(7) uslov za sistem nadzora,
(8) uslovi za oprema za zatvaranje tunela,
(9) uslovi za komunikacione sisteme,
(10) uslovi za snabdevanje elektriénom energijom u slu€ajevima opasnosti i
(11) uslove za otpomost opreme na pozar;
2) mere koje se odnose na koris¢enje tunela.
Mere bezbednosti zasnovane su na slede¢im osnownim parametrima:
1) duzina tunela (duzina najduze saobracajne trake izmerene na potpuno zatvorenom delu tunela);
2) broj tunelskih cev;
3) broj saocbra¢ajnih traka;
4) geometrija poprecnog preseka;
5) saobra¢ajna signalizacija i oprema;
6) wrsta konstrukcije;
7) jednosmemi ili dvosmemi saobracaj;
8) saobra¢ajno opterecenje po tunelskoj cevi (ukljuéujuci i wemensku raspodelu);
9) rizik od zaguSenja saobra¢aja (dnewni ili sezonski);
10) wveme odziva hitnih sluzbi;
11) procenat teskih teretnih vozila u ukupnom saobracaju u tunelu (izrazen u procentima);
12) procentualno ucesce vozila koja prevoze opasan teret i wsta opasnog tereta;
13) gradevinske i saobracajne karakteristike pristupnih puteva;
14) $irina saobracajne trake;
15) brzina kretanja vozila;
16) geografsko okruzenje i meteoroloski uslou.
Pored uslova iz stava 1. ovog ¢lana, tunel mora da ispunjava i zahteve u skladu sa propisima kaojima se ureduju planiranje i izgradnja objekata i zastita od poZara.
Infrastrukturne mere iz stava 1. ovog ¢lana date su u Prilogu 1. - Infrastruktume mere koje se odnose na tunele, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i €ini njegov sastawni deo.

Analiza rizika

Clan 5.

Analizom rizika procenjuju se kriti€na stanja koja mogu da se jave prilikom projektovanja novog, odnosno rekonstrukcije postojeceg tunela u slu€aju kada bilo koji element tunela
odstupa od wednosti parametara utwdenih ovm pravilnikom.

Analizom rizika odreduju se dodatne mere bezbednosti koje se preduzimaju radi pove¢anja bezbednosti, odnosno smanjenja rizika u datom tunelu (smanjenje evakuacionog puta,
smanjenje udaljenosti poprecnih puteva za hitne sluzbe, pove¢anje otpomosti na pozar gradevinskih konstrukcija i opreme, pozicioniranje vatrogasne sluzbe s definisanjem specijalne
opreme, dodatna saobracajna signalizacija, integralno upravjanje bezbednosnim sistemima u nezgodama i sl.).

Analiza rizika je deo dokumentacije u postupcima za dobijanje gradevinske i upotrebne dozwole za tunel.

Plan hitnih intervencija

Clan 6.

Plan hitnih intervencija sadrzi:

1) nadlezne sluzbe za reagovanje u slu€aju opasnosti u tunelu;

2) komandne linije i koordinacija razli¢itih nadleznih sluzbi, kao i njihova odgovomost;

3) pracenje bezbednosti, kao i metode alarmiranja;

4) slu¢ajeve u kojima neisprawnost opreme ili nedostaci vezani za ljudski faktor zahtevaju zatvaranje tunela za saobracaj, a u cilju bezbednosti saobracaja;

5) saobra¢ajne dogadaje ili dogadaje iz neposrednog tunelskog okruzenja kaji zahtevaju da tunel bude zatvoren;

6) ljudske i kadrovske kapacitete i resurse i opremu koja je neophodna za intervencije;

7) algoritme rada i na€ina funkcionisanja tunelske opreme u slu¢aju opasnosti u tunelu;

8) putanje pristupa do mesta na kojem je nastala opasnost u tunelu i plan evakuacije.

Plan hitnih interencija predstavja osnov za efikasno programiranje elemenata informacionih sistema i rada tunelske opreme, adekvatnu eksploataciju tunela u smislu bezbednosti
odvijanja saobracaja i sastawni je deo dokumentacije u postupcima za dobijanje gradevinske i upotrebne dozwole za tunel.

Tokom eksploatacije tunela plan hitnih intervencija je neophodno kontinuirano aZurirati i nadogradivati u skladu sa ste¢enim iskustvima, razvojem tehnologije i izmenama propisa iz



oblasti bezbednosti saobracaja i protivpozame zastite.
Saobracajno opterecenje

Clan 7.
U sluaju da broj teretnih vozila, ¢ija ukupna masa prelazi 3,5 tone, prelazi 15% prose¢nog godiSnjeg dnewnog saobracaja ili kada proseCan sezonski dnewni saobracaj prelazi
prosecni godiSnji dnewni saobracaj za vise od 50% sprovodi se analiza rizika u skladu sa ¢lanom 5. ovog pravilnika.

a ) I n f r a s t r u k t ur n e m e

Broj tunelskih cevi i saobracajnih traka

Clan 8.

Za tunele, kod kajih ¢e ocekivano saobrac¢ajno opterecenje biti vec¢e od 10.000 vozila po saobracajnoj traci na dan u periodu od 15 godina, planira se izgradnja dve tunelske cevi s
jednosmemim saobracajem.

Broj saobracajnih traka, osim zaustawne trake, mora u tunelu i van tunela biti isti.

Izmena broja traka wSi se na udaljenosti od portala tunela, koja mora biti najmanje jednaka rastojanju koje vozilo koje se kre¢e najve¢om dozvoljenom brzinom prede za 10 sekundi.

U slu€aju da geografski uslov ne omogucavaju izmenu broja traka u skladu sa stavom 3. owog ¢lana, preduzimaju se dodatne i/ili pojatane mere radi pove¢anja bezbednosti
saobracaja.

Ulazni prostor tunela oblikuje se na nacin da onemoguci nalet vozila na portal tunela.

Sirina saobra¢ajnih traka u tunelu mora biti ista kao i Sirina saobracajnih traka na delu puta ispred i iza tunela.

Geometrija tunela

Clan 9.
U novim tunelima nije dozwoljen uzduzni nagib veci od 5%, osim ako zbog geografskih uslova nije moguce drugo reSenje.
U tunelima s uzduznim nagibom ve¢im od 3%, na osnow analize rizika preduzimaju se dodatne i/ili pojaane mere da bi se povecala bezbednost saobracaja.
Ako je Sirina trake za spora vozila manja od 3,5 m, a dozwljen je saobra¢aj teSkim teretnim vozilima, na osnow analize rizika preduzimaju se dodatne i/ili pojatane mere.

Staze i izlazi za slu¢aj opasnosti

Clan 10.

U novim tunelima koji nemaju zaustawnu traku, obezbeduju se staze za slu€ajeve opasnosti koje se koriste u slu¢aju kvara ili nezgode.

Odredba stava 1. ovog ¢lana ne primenjuje se ako konstruktivne karakteristike tunela to ne dopustaju, ili ako dopustaju samo uz nesrazmeme troskowe, a tunel je namenjen odvjanju
jednosmermog saobracaja i opremljen sistemom stalnog video nadzora i sistemom za zatvaranje traka.

U postoje¢im tunelima koji nemaju zaustavnu traku i staze za slucajeve opasnosti, na osnow analize rizika, preduzimaju se dodatne i/ili pojacane mere radi pove¢anja bezbednosti
saobracaja.

Izlazima za slu€aj opasnosti smatraju se izlazi koji korisnicima moraju omoguciti napustanje tunela bez vozila i odlazak na sigumo mesto u slu€aju pozara ili nezgode, kao i pristup
tunelu peSice za hitne sluzbe, a narogito:

1) direktni izlazi iz tunela u spoljasnji prostor;

2) poprecni prolazi izmedu tunelskih cevi;

3) izlazi na galeriju za slu¢aj opasnosti;

4) poprecni izlazi u senisnu cey,

5) sklonista s izlaznim putem na bezbedan prostor koji je odvojen od tunelske cew.

Izlazi za slu¢aj opasnosti izvode se i ako analiza rizika, ukljudujuci i parametar o razdaljini i brzini Sirenja dima u tunelu, pokazuje da ventilacija i druge sigumosne mere nisu dowoljna
garancija za bezbednost korisnika tunela.

U novim tunelima izvode se izlazi za slu¢aj opasnosti, ako je saobracajno opterecenje vece od 2.000 vozila po saobrac¢ajnoj traci na dan.

U postoje¢im tunelima ¢ija je duzina ve¢a od 1.000 m, a saobracajno opterecenje vec¢e od 2.000 vozila po saobra¢ajnoj traci na dan, analizom rizika ocenjuju se izvodljivost i efekti
izgradnje novih izlaza u slu¢aju opasnosti.

Udaljenost izmedu dva izlaza za slu¢aj opasnosti ne moze biti ve¢a od 500 m.

Radi spre¢avanja prodora dima i toplote u evakuacione putewve iza izlaza u slu€aju opasnosti, koriste se gradevinske konstrukcije otpome na pozar, ukljuujuci i wata otpoma na
pozar, iste otpomosti na pozZar kao i konstrukcija tunela.

Sklonista se grade s izlazima za evakuaciju prema otvorenom prostoru.

Pristup za hitne sluzbe

Clan 11.
U tunelu s dwe tunelske ceu ili sa senisnom tunelskom cevi, izvode se poprecne veze pogodne za prolazak vozila hitnih sluzbi i evakuaciju korisnika tunela, na razmacima ne ve¢im
od 1.500 m koje se zatvaraju gradevinskim konstrukcijama, ukljuCujuci i wata otpora na poZzar, iste otpomosti na poZar kao i konstrukcija tunela.
Uwek kada je to geografski moguce, izvan tunela sa dwe ili viSe tunelskih cevi omogucuje se prolaz kroz razdelnu ogradu (razdelni pojas) da bi se sluzbama za hitne intervencije
obezbedio prilaz svakoj tunelskoj cevi.

Zaustavne powvrSine

Clan 12.

U novom tunelu sa dvosmemim tokom saobracaja duzine ve¢e od 1.500 m i saobracajnog opterecenja ve¢eg od 2.000 vozila po saobraéajnoj traci na dan, izvode se zaustawmne
powsine na medusobnoj udaljenosti od najyise 1.000 m u slu€aju kada ne postoji zaustavna traka.

U postojeCem tunelu sa dvosmemim tokom saobra¢aja duzine ve¢e od 1.500 m i saobra¢ajnog opterecenja veceg od 2.000 vozila po saobracajnoj traci na dan, u kojima nema
zaustawnih traka, mora se oceniti izvodljivost i efikasnost primene zaustawnih powsina.

Zaustawne powrSine se ne izvode ako su ispunjeni sledeCi uslou:

1) kada konstruktivne karakteristike tunela ne dozwoljavaju, ili dozvoljavaju uz nesrazmerne troSkove;

2) ako je ukupna Sirina dela tunela u kaji vozila imaju pristup, ne radunajuci uzdignute delove i normalne saobracajne trake, jednaka najmanje Sirini jedne normalne saobracajne trake.

Na pocetku zaustawne powSine, u smeru voznje, izvode se stanice za slu¢aj opasnosti.

Odvodenje te¢nosti

Clan 13.

U slucaju da je u tunelu dozwljen transport opasnog tereta, sistem odvodenja tecnosti sa kolovoza mora da obezbedi odvodenje zapaljivih i otrownih te¢nosti sa kolowoza i da
onemoguci Sirenje pozara, otrownih i drugih gasova i dima kroz odvodne cevi unutar tunelske cevi i izmedu dve tunelske cevi. Razlivene zapaljive i otrowne te¢nosti sakupljaju se u
posebno izgradenim separatorima, gde se odvajaju od ostalih voda.

Ako se u postoje¢im tunelima ne mogu sprovesti mere iz stava 1. ovoga ¢lana, analizom rizika ¢e se proceniti da li je transport opasnog tereta u tim tunelima dozvoljen.

Otpornost tunelske konstrukcije na pozar

Clan 14.
Konstrukcija tunela (obloga) mora da ima otpomost na pozar u skladu sa propisima kojima se ureduje zastita od pozara.

Rasveta
Clan 15.
Rasweta se izvodi na nacin da omoguéi odgovarajucu vidljivost danju i no¢u u ulazno/izlaznim zonama tunela, kao i u njihovoj unutradnjosti.

U slucaju kvara napajanja elektri¢nom energijom, izvodi se sigumosna rasveta, kojom se omogu¢ava minimalna vidljivost korisnicima dok ulaze, odnosno napustaju tunel u vozilima.
Ras\eta za evakuaciju lica iz tunela postavja se na visini od najyiSe 1,5 m tako da obezbeduje dovoljnu vidljivost.

Ventilacija



Clan 16.

Mehanicki sistem ventilacije postavja se u tunelu duzem od 1.000 m sa saobracajnim opterec¢enjem ve¢im od 2.000 vozila po sacbracajnoj traci na dan.

U tunelu s dvosmemim i/ili zaguSenim jednosmemim saobrac¢ajem dozwljena je uzduzna ventilacija samo ako analiza rizika pokaZze daje ona prihvatljiva i/ili ako su preduzete
posebne mere, kao Sto je odgovarajuce upravjanje saobracajem, kraci razmaci izmedu izlaza za slu¢aj opasnosti, odvod dima u pojedinim deonicama tunela i dr.

Poprecni ili polupoprecni sistem \entilacije koji odvodi dim u slu€aju pozara, koristi se u tunelu u kojem je potreban mehanicki sistem ventilacije, uz uslov da je analizom rizika iz
stava 2. owog ¢lana dokazana neprihvatljivost uzduzne ventilacije.

Za tunel duzi od 3.000 m, s dvosmemim saobra¢ajem i sacbra¢ajnim optere¢enjem ve¢im od 2.000 vozila po saocbracajnoj traci na dan, koji ima kontrolni centar i poprecnu i/ili
polupopre¢nu ventilaciju, u pogledu ventilacije preduzimaju se sledece mere:

1) postavjaju se Zaluzine za odvod vazduha i dima iz tunela koje se mogu automatski aktivirati pojedinacno ili grupno;

2) stalno se prati uzduzna brzina vazduha i, u skladu s njom, podeSava se ventilacioni sistem (odvodne Zaluzine, ventilatori i sl.).

Stanice za slu¢aj opasnosti

Clan 17.

Stanice za slu¢aj opasnosti izvode se kao kutije ili udubljenja u bo&nom zidu, a smestaju se blizu portala tunela sa spoljadnje strane i unutar tunela, na medusobnoj udaljenosti koja
kod novih tunela ne moze biti ve¢a od 150 m, a u postoje¢im tunelima ne ve¢a od 250 m.

Stanice za slu¢aj opasnosti sadrze najmanje jedan telefon za slucaj opasnosti i dva protiv-poZzama aparata.

Ako je stanica za slucaj opasnosti odvojena wratima od tunela, na uogljivom mestu stanice za slucaj opasnosti postavja se tabla s natpisom na viSe jezika, a narocito na srpskom,
engleskom, nemac¢kom i francuskom, koja upozorava korisnike da prostor ne obezbeduje zastitu od pozara, i koji glasi:

"OVO PODRUCJE NE PRUZA ZASTITU OD POZARA
Sledite saobra¢ajne znakowe za izlaz u sluaju opasnosti”

Snabdevanje vodom

Clan 18.
Swi tuneli moraju da budu snabdeveni dovoljnom koli¢inom vode putem hidranta ili na drugi odgovarajuci nacin.
Hidranti se postavjaju blizu ulaza u tunel i unutar tunela, na medusobnoj udaljenosti najvise do 250 metara.

Kontrolni centar

Clan 19.
U tunelu duzine ve¢e od 3.000 m sa saobracajnim optere¢enjem ve¢im od 2.000 vozila po saobra¢ajnoj traci na dan obezbeduje se kontrolni centar.
Jedan kontrolni centar moze da obavja nadzor nad viSe tunela.

Sistem pracenja

Clan 20.
U tunelu koji ima kontrolni centar, postavjaju se video sistemi za pracenje i sistemi za automatsko otkrivanje saobra¢ajnih nezgoda.
U tunelu koji nema kontrolni centar, a kod kojeg je rad mehani¢ke \entilacije za kontrolu dima razli¢it od automatskog rada ventilacije za kontrolu zagadiva€a, postavjaju se
automatski sistemi za otkrivanje poZara.

Oprema za zatvaranje tunela

Clan 21.
Ispred ulaza u tunel duzine ve¢e od 1.000 m postavja se uredaj za davanje svetlosnih saobracajnih znakova (semafor) tako da se tunel moze zatvoriti u slu€aju opasnosti.
Ispred ulaza u tunel moze se postaiti i dodatna oprema za zatvaranje tunela, kao $to su saobracajni znakovi sa izmenljiim sadrzajem poruka i branici.
Tunel duzi od 3.000 m koji ima kontrolni centar i saobra¢ajno opterecenje vece od 2.000 vozila po saobracajnoj traci na dan, mora da ima opremu za zaustavjanje vozila u slu¢aju
opasnosti na razmacima ne ve¢im od 1.000 m.
Opremu za zaustavjanje wozila u slu¢aju opasnosti ¢ine uredaji za davanje swetlosnih saobracajnih znakova i dodatna sredstva kao $to su zwicnici, znakovi sa izmenljiim sadrzajem
poruka i branici.

Komunikacioni sistemi

Clan 22.
U tunelu duzine ve¢e od 1.000 m i saobrac¢ajnim opterec¢enjem vec¢im od 2.000 vozila po saobra¢ajnoj traci na dan, ugraduje se oprema za dvosmernu radio-komunikaciju koju koriste
sluzbe za hitne intervencije.
U tunelu kaji ima kontrolni centar mora da postoji mogucénost prekida radio emitovanja kanala namenjenih korisnicima tunela, radi saopStavanja hitnih obavestenja.
Evakuacioni putevi i ostala mesta u tunelu na kojima korisnici tunela ¢ekaju evakuaciju na otvoren prostor, opremaju se zwiénicima radi davanja informacija.

Snabdevanje elektricnom energijom i elektri¢na kola

Clan 23.
Instalacije za napajanje tunela elektriénom energijom iz elektrodistributivne mreze moraju da budu izgradene na takav nacin da u sluaju opasnosti omoguce rad bezbedonosne
opreme tunela potrebne za uspeSnu evakuaciju i zatvaranje tunela.
Elektricna, mema, regulaciona i kontrolna kola projektuju se tako da kvar na elektri¢noj mreZi i kvar zbog pozara ne uti€u na neoSte¢ena elektricna kola.

Otpornost opreme na pozar

Clan 24.
Nivo otpomosti celokupne tunelske opreme na pozar mora da bude u skladu sa otpomoSc¢u gradevinske konstrukcije tunela na pozar, uzimajuci u obzir tehnoloSke moguénosti, a u
cilju uspostavjanja potrebnih bezbednosnih funkcija u slu€aju pozara.

b ) M e r e k o j e s e o d n o s e

Clan 25.

Kori$¢enje tunela se organizuje na nacin kaji obezbeduje neprekidno i bezbedno odvijanje saobracaja kroz tunel. Lica koja rade u tunelu, ukljucujuci i pripadnike hitnih sluzbi, stalno
se osposobljavaju za obavjanje swjih poslova.

Vreme pristupa hitnih sluzbi u slu€aju opasnosti u tunelu mora biti Sto kra¢e i mora biti mereno za weme periodi€nih vezbi i konkretnih opasnosti. Za dvosmeme tunele sa velikim
saobracajnim optere¢enjem, analizom rizika se utwduje da li e hitne sluzbe biti smeStene u blizini tunela ili na oba kraja tunela.

Plan hitnih intervencija izraduje se za sve tunele. U tunelu koji po€inje ili se zawSava izvan teritorije Republike Srbije, izraduje se jedan plan hitnih intenencija za obe drzave.

Potpuno ili delimi¢no zatvaranje saobracajnih traka zbog planiranih gradevinskih radova ili radova na redowvnom odrzavanju uvek po€inje izvan tunela, pri ¢emu se koristi saobracajna
signalizacija i oprema u skladu sa propisom kojim se ureduje saobrac¢ajna signalizacija.

U slu€aju opasnosti u tunelu sve tunelske cevi se odmah zatvaraju za saobracaj.

Zatvaranje iz stava 4. owog ¢lana je potrebno izwSiti aktiviranjem opreme ispred portala tunela, kao i znakova sa izmenljiMm sadrzajem poruka, uredaja za davanje svetlosnih
saobracajnih znakova i branika u tunelu, tako da se saobra¢aj u tunelu i izvan njega Sto brze zaustau.

Zatvaranje tunela i alternativni pravci
Clan 26.
U slu¢aju zatvaranja tunela korisnici tunela moraju da budu obavesteni, putem dostupnih sredstava za obavestavanje o optimalnim altemativnim pravcima.

Altematiwni pravci su deo plana hitnih intervencija u slu€aju zatvaranja tunela.

Transport opasnog tereta u tunelu



Clan 27.
Pri transportu opasnog tereta kroz tunel primenjuju se propisi kojima se ureduje transport opasnog tereta i preduzimaju se sledece mere:
1) izrada analize rizika pre definisanja uslova i nacina transporta opasnih tereta kroz tunele;
2) postavjanje odgovaraju¢ih saobra¢ajnih znakova na ulazima u tunel, odnosno pre tunela na dowoljnoj udaljenosti, kako bi se vozacima omogucio izbor altemativnih pravaca;
3) utwdivanje posebnih operativnih mera &ija je swha smanjenje rizika prilikom transporta opasnog tereta u tunelu.

Bezbedno rastojanje izmedu vozila

Clan 28.
U slu¢aju zaustavjanja saobra¢aja u tunelu, bezbedno rastojanje izmedu vozila je najmanje 5 m, osim ako to nije moguée zbog hitnog zaustawvjanja.

2. Saobracajna signalizacija

Clan 29.
Saobra¢ajna signalizacija i oprema za tunel, kao i na¢in postavjanja mora da bude u skladu sa propisom kojim se ureduje saobra¢ajna signalizacija.
Svi saobra¢ajni znakovi i oprema koji kao izvor napajanja koriste elektriénu energiju, moraju da budu spojeni na rezenni izvor napajanja (UPS).
Saobra¢ajnim znakovima u tunelu oznacavaju se:
1) zaustawne povSine;
2) izlazi za slu€aj opasnosti (koristi se isti znak za sve wste izlaza u slu€aju opasnosti);
3) staze za slu¢aj opasnosti;
4) stanice za slucaj opasnosti (koriste se znakov kojima se oznaCava postojanje telefona za slucaj opasnosti i vatrogasnih aparata).
Na ulazu u tunel u kojem korisnici primaju obavestenja putem radio prijemnika postavjaju se saobracajni znakovi koji govore o odgovarajuéem nacinu primanja obavestenja.
Na svakom ulazu u tunel postavja se saobra¢ajni znak koji oznaava nazivi duzinu tunela.
U tunelu duzine ve¢e od 3.000 m, preostala duzina tunela oznaCava se na svakih 1.000 m.

Oznake na kolovozu

Clan 30.
U tunelu sa dvosmemim saobra¢ajem, vidljivost sredi$nje linije koja razdvaja saobracajne trake mora da bude pojacana tehnickim sredstvima za pobolj$anje vidljivosti (markeri, prizme
isl).

Oznacavanje stanice za slucaj opasnosti

Clan 31.
Stanica za sluc¢aj opasnosti oznacava se znakom obavestenja kojim se isti¢e oprema iz ¢lana 17. stav 2. ovog pravilnika koja je dostupna korisnicima puta.
lzgled znakova iz stava 1. ovog ¢lana dat je u Prilogu 2. - Saobra¢ajni znakovi kojima se isti¢e oprema za stanice za slu¢aj opasnosti, koji je odStampan uz ovaj praMlnik i €ini njegov
sastawni deo.

Zaustavne povrsine

Clan 32,
lzgled znakova za oznacavanje zaustawnih pousSina dat je u Prilogu 3. - Saobra¢ajni znakovi za oznaCavanje zaustawnih powsina, kaji je odStampan uz ovaj pravlnik i €ini njegov
sastawni deo.

Izlazi u slucaju opasnosti

Clan 33.
Saobracajni znakov koji oznaCavaju izlaz u slu¢aju opasnosti (Ill-85) i (1I-85.1) izvode se sa sopstvenim izvorom swetlosti, a postavjaju se na bo¢ne zidove neposredno kod wata
izlaza za slu¢aj opasnosti i to najmanje 2 m iznad visine peSackog hodnika.
Saobracéajni znakov koji oznaavaju udaljenost izlaza u slu¢aju opasnosti (II-86) i (III-86.1) postavijaju se na boénim zidovima tunela na rastojanju do 25 m i visini od 1 do 1,5 m iznad
nivoa trase puta za izlaz u slu€aju opasnosti, a oznaavaju smer u kome se nalazi izlaz za slu¢aj opasnosti i udaljenost do njega.

Oznake voznih traka

Clan 34.
Semafori za regulisanje kretanja vozila po saobra¢ajnim trakama postavjaju se iznad osa voznih traka na ulazu u tunel.

Znakovi sa izmenljivim sadrzajem poruka

Clan 35.
Znakow sa izmenljivom sadrzinom poruka moraju imati jasna znacenja kojima se korisnici tunela obaveStavaju o zaguSenju saobracaja, kvaru, nezgodi, pozZaru ili drugoj opasnosti.

. ZAVRSNA ODREDBA

Clan 36.
Ovaj pravlnik stupa na snagu osmog dana od dana objavjivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".
Broj 110-00-41/2012-01
U Beogradu, 14. decembra 2012. godine
Ministar,
Milutin Mrkonji¢, s.r.
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PRILOG 2.
SAOBRACAJNI ZNAKOVI KOJIMA SE ISTICE OPREMA ZA STANICE ZA SLUCAJ OPASNOSTI
TenedoH 3a gojasy IlpoTHBLIOKApHH
XHTHHX CIyuajeBa amapar
PRILOG 3.

SAOBRACAJNI ZNAKOVI ZA OZNACAVANJE ZAUSTAVNIH POVRSINA

Boja znaka odredena je kategorijom puta na koju se postavja




